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Il Secolo XIX

IL MINISTERO PROVA A SCIOGLIERE GL1 ULTIMINODI CON LE REGIONI

Delrio con la ministra delle R

RASSEGNA STAMPA

8/11/2016

ALEERTO QUARATI . ..

GENOVA. Nella partita delle
nomine per i futuri president
delle Autorita di sistema por-
tuale (Adsp), due deinodi piu
intricati potrebberoscioglier-
si nei prossimigiorni: Venezia
e Livorno. i

leri i} ministrodei Trasporti,
Graziano Delrio, era nella Se-
renissimaper!’inaugurazione
deila nuova darsena all'aero-
porto, dove ha annunciato di
avere il nome del presidente
perl’Adsp, oggetto nelle scor-
se seftimane di serrato con-
fronto con 1l governatore ve-
netoLucaZaia. Delrio hatenu-
Lo per sé il noime del designa-
to, ma secondo indiscrezioni
si tratterebbe di Stefano Cor-
sini, attuale dirigente dell’Uf-
ficioinvestimenti del Diparti-
mento per la programmazio-
ne economica a Palazzo Chigi.
Nome emerso gid in estate,
che pare non piacesse alla Re-
gione,dovesirespiravalasen-

Il‘rme, iarla Elena Baschi

sazionce cheil dirigente sareb-

- bepartitodaRomacon la mis-

sione di insabbiare la realiz-
zazione del porto offshore
coitivato

vato sin_qui dall'attuale W
president Pa-
oloCosta. leriinvece Delrioha

precisato che sulla piattafor-
mas«c'@unadiscussione tecni-
cacaccuratadafares, tenendo
perlomeno socchiusa la porta
al maxi-progetto.

L'altro nodoin via di sciogli-
mento & quello di Luca Becce,
amministratore delegato del
maggiore terminal di Livorno,
chesembrapilvicinoall'inse-
diamento allaguidadell’Adsp
Livorno-Piembino, Insieme a
Daniele Rossi a Ravenna (ex
manager Eni-Saipem e ammi-
nistratore delegato dei can-
tieri Rosetli Marino), Becce
ra;:rresenterebbe quel profi-
lo di manager che il governo
ha cercato nell'interpello di
agosto - al quale hanno rispo-
stoin334,sidicelacremadel-
la portualiti italiana - e che
tuttavia neifattisiéconcretiz-

! 4.

nuove nomine in arrivo

Corsini a Venezia, Becce a Livorno. D’Agostino verso la guida di Assoporti

zato solo nello scalo roma-
gnolo e seppure con sfumatu-
radiverseaTrieste,conlacon-
ferma del presidenteglellAL
Zeno D'Agostino, che
tra l'altro I'entourage di Delrio
vedrebhe hene come succes-
sorediPasquaiinoMontinclla

gyida di Assoporti, I'associa-
zione delle )
Altrove, come ad esempio

inLiguria e forse in futuro an-
che In Veneto, la mediazione
con le Regioni ha portato a
preferire per la guida delle
nuove Adsp funzionari di
estrazione pubblica. | tasselli
intantosisistemano, e sipassa
alle procedure burocratiche.
AllaSpeziaeMarinadiCarrara
si aspetta che la Regione To-
scanadia la sua approvazione
aCarla Roncallo, mentre a Sa-
vona Gianluigi Miazza é en-
trato nella prorogatio dei 45
giorni,inattesadicedereil po-
sto a Paolo Emilio Signorini,
nel nuovo ente Genova-Savo-
na, per cui invece si attende il
via libera dal parlamento.




Ferpress

Autorita portuale Venezia: Delrio, a breve il nome del presidente.
Scelta su base manageriale

(FERPRESS) - Venezia, 8 NOV — A breve si conoscera il nome del nuovo presidente dell” Autorita portuale di sistema
della laguna veneta. Lo ha reso noto il ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, che ieri, durante I'inavgurazione allo
scalo Marco Polo, ha detto che ¢ stata gia scelta la persona che verri a guidare il porto. Si stanno verificando le
compatibilita”.

La scelta, come ha precisato Delrio, avverrd “solo su base manageriale” tenedo {uori la politica. “Non percheé non ci

siano politici capaci ma perché abbiamo pensato ai porti come aziende facendo in modo di snellirli ¢ mettano al centro
la logistica a fronte della crisi mondiale det traffico merei su nave”, ha precisato Delrio.
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Il Gazzettino VeneziaMestre

Noa politici in sella
E subito 100 milion;
pet Porto Marghera

It presidente del Porto I'ha gia scelto, e del
porto offshore intanto se ne costruitd un
pezzetto. Parola di ministro dei Trasporti.

Chi ¢ queste nuovo presidente? Ieri
Graziano Delrio ha spiegato chi non sard,
mentre sul nome del prescelto ha detto che
stanno facendo le verifiche di compatibilita
& nel giro di pochi giorni lo anouncera, Non
sard, dunque, I’aclo Costa, il preasidente
uscente dell’Autoritd veneziana perché il
ministro lo ha pubblicamente ringraziato
per il <grande lavora che ha fatto-. E non
5ara nenmienc un po-
titico perché, davan-
ti a una fila di parla-
mentari veneziani e
tra i quali Andrea
Martella, ha detto
che «avrei voluto no-
minare degli amici
compelentissimi mu
politici. Non & verv
che politico significa
che non sa fare il
manager, ma abbia-
mo deciso che i presi-
denti delle nuove Autorita di sistema italia-
ne siago tecnici che possano dedicarsi
interamente all'incarico per essere in grado
di affrontare le sfide fondamentali che
abbiamo davant e le problematiche della
portualith, Siamo in mezzo a usa crisi
mondiale del traffico vin nave e Venezia
sara un porto decisivo nel sistema Adriati-
co-.

Quente al porto offshore il ministro dei
Trasporti ha annunciate che dard il via
libcra immediato a un investimento di 100
milioni su Porto Marghcra, ossia sul centro
logistico nell'area Monte-Syndial: ~Sulla
scconda parte, invece, c’é ancora da fare
una discussione molto tecnica e accurata-.
Vale a dire che, dell’'offshore si pud fare
subito la parte a terra mentre del porto vero
e proprin in mare aperto se ne parlerd. je.t.)
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The Medi Telegraph

Veneziq, Delrio: «Abbiamo
scelto il nome del presidente»

Venezia - Il ministro: «Nome tecnico, abbiamo deciso di lasciare
fuori la polifican.

Venezia - Non scopre le sue carte il minisiro delle Infrastruiture, Graziano Del-
rio: il nuovo presidente dell’autoritd portuale di Venezia & stato scelio, mall
nome non & ancora pubblico. «Abbiamo gid scelto la persona che verrd alla
guida del porto, ringraziomo Paolo Costa che con la sua squadra lo ha fatto
crescere», ha detto all'inaugurazione del water terminal del Marco Polo,
I'aeroporto della cittd veneta. «In pochi giorni arriverd it nuovo presidente,
penso di aver trovato la persona giusta. Abbiamo scelto di tenere fuori la po-
litica e puntare su un manager, perché vogliamo dei porti come aziende al
servizio dei territori dopo una riforma che li snellisce», ha continuato Delrio,
sottolineando che Venezia sard «al centro del sistema del Nord Adriatico» ma
«non da sola, perché da sola & debole». Dal ministro anche un veloce pas-
saggio sulla fematica del porto offshore, fortemente sostenuto dal suo prede-
cessore e presidente uscente dell’autoritd portuale di Venezia. «Abbiamo gid
mandato al Cipe, come d'accordo con Costa, il progetto relafivo all’analisi
dell’offshore. Abbiamo gid sbloccato i 100 milioni per gli interventi necessari a
Marghera, mentre sulla seconda parte ¢’€ una discussione tecnica e accura-
ta da fare», ha concluso.

7/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Venezia, Delrio, scelto il Presidente mancano i dettagli
Ministro, le grandi navi devono stare fuori dalla laguna

(ANSA) - VENEZIA, 7 NOV - "Abbiamo gia scelto la persona che verra a guidare il porto;
siamo, ai dettagli, alle verifiche di compatibilita". Lo ha detto il ministro alle Infrastrutture
Graziono Delrio, oggi a Venezia, all'inaugurazione delle nuove infrastrutture dell'aeropor-
to ‘Marco Polo', riguardo allo scalo portuale lagunare.

"Stiamo scegliendo solo su base manageriale - ha aggiunto riferendosi anche ad altri in-
carichi - ma abbiamo deciso di lasciare fuori la politica, non perché non ci siano politici
capaci ma percheé abbiamo pensato ai porti come aziende facendo in modo di snellirli e
mettano al centro la logistica a fronte della crisi mondiale del traffico merci su nave". Per
quanto riguarda il futuro della navigazione a Venezia, Delrio ha detto che "al Cipe & gia
stato mandaio il progetto per I'analisi complessiva dello scalo off-shore”. Sulla questione
Grandi navi da crociera il ministro ha aggiunto "la mia opinione & che le grandi navi devo-
no stare fuori dalla citta, dobbiamo ragionare sul grande periodo, quindi che le navi stia-
no fuori dalla laguna e dalla marittima con una visione che guardi al futuro e sui numeri
del futuro garantendo atirattiva alle compagnie grazie anche ad una diversa programma-

zione". Proprio sulle Grandi navi per Delrio "va applicato il decreto Clini-Passera facendo
entrare solo quelle piu piccole”.
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La Repubblica GE

glia #1 traguardo dell'anno). ma
dovrebbe essere questione di
giomni. Tuite dipende dal calen-
dario delle commissioni parla-
mentar] di Camera ¢ Scnato che
si devonoriunire e pronunciarsi.
In parallelo, gli enti localt chia-
mati a indicare proprirappresen-
tantinel board (chesostituisce il
vecchiocomitato portuale) stan-
no cominclando a esaminare le
prmsiliili seelie, A Savona, comne
gia indicato da Repubblica, rac-
coglic consensi il presidento del
laCamera di Commercio Riviere
i Ligutis Luciano Pasguale, che
& anche consigliere di ammini-
strazione di Carige. La Regione
Liquria, invece, potrebbe indica-

ILPORTO SIGNORINI ALL'ESAME DELLE COMMISSIONT
Roncallo, la Toscana
dicesiallanomina
LTIMO atto per Ja nomina re un docente universitario (si 1
I I dei presidenti del pord li- parla di Francesco Parola), an- Sichindeil
guri. Con I'intesa datadal che se qualcuno in giunta acca- '
presidente della Regione Tosca- rezza l'idea di bussare alla porta :ﬁ
na Enrico Rossi ella nomina di dcll'cxprcsidcnw mina o
Carla Roncallo al vertica dell'au- di Savona Rino Canavese. 51 ve- chall‘minl i fra
torita del Mar Ligure Orientale dra. s
{La Spezia-Marinadi Carrara) sl Alla Spezia, intanto, resta in minisiroei .
chiude il percorso di nomina cir- carica Il presidente Lorenzo For pru!ldcnlidl
coscritto all'intesa framiniswroe  clerd, indagato nell'inchiesta per Regione
presidente della Regione. [l dop- corruzione che ha portato all‘ar- 59
piv pussayyic liguedoscuno era Testo 1a scorsa settimana di e
ovviamentelegatoal fattochela persone. Forcieri, dopo I'interro- -
nuova unisse due por i
: gatorio a cul sard sotioposto nei
kst ogln E 3916 i gor. povrabbesvere Le duc nnove
Carla Roncalla e Paola Fmilio Si- g;ﬁe;;gag:gm; m di
gcn:;?;mﬂzxﬁ &.;::tlx te. I suol avvocaty, Andrea Corra- uniscono
che uniscono quattro vecchle dimePaolnMinne.sidic!ﬁarann quatiro
(e clugue seali): La perd cpiennm_enr.e convintd che vecchienti
a & Marina di Carrara da 42IV'indaginc in corso non potrd ccingue
una parte, Genova, SavonacVa i anergean }acomplotacarrat- scali
do dall'alcra. Ora perd I'iter pre- :m dello mmﬁ“‘ rﬁi:;i: 9
vede un ulteriore passaggio, S"" in Forcierd e i sereni &
quello dalle commissioni compe- fi?lm . sullesi PEESI) ivo del
tenti di Camera ¢ Senato, che u‘:gf‘ esito posit '{: £6
esprimono parere consultivo di EroC mentas. ",“ presidente Nonida
cui sl deve tenere conto prima Forcieri—contmuai dua legs- on ed
della Tvma del decrewus di nomi- “._ e pocre
na. Non & da escludere comup-  Piena@ fiducia ncila magistrn-tu comungue che
que che entro la fine di novemn ra, & altrettanto sereno, nell’as- entrolafinedi
bre si possa concludere tutte S0lWLa tonvinziune dijguar samy, novembre sl
quanto. E probabilechel'attuale PTE OpeTalo nell'esclusivo inte- possa
commissario HEEGTEE resse del portoe del[a cm:a:-. concludere
EEE di Genova, l'ammira% tmassimo minclla) tullo quanto
R ML MR TR
(Glovanni Pettorino, abbla biso- »
gnodiuna plccola prorogarispei-
o alla scadenza naturale del suo
mandato {(che il 20 novembre ta-

8/11/2016
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The Medi Telegraph

y -

La Spezia, Federici chiama
R0Sssi: «Subito I'intesa su Carla
Roncallo»

La Spezia - Roncallo, dirigente della Regione Liguria, & stata indi-
cata dal ministro delle Infrastrutture Graziano Delrio per la presi-
denza dell’ Autoritd di sistema del mar Ligure orientale che preve-
de I'accorpamento del porto della Spezia con quello di Marina di
Carrara.

La Spezia - Il sindaco della Spezia Massimo Federici ha parlato con il presiden-
te della Regione Toscana Enrico Rossi al guale ha chiesto «di accelerare il pit
possibile i tempi dell’intesa sulla nomina di Carla Roncallo per la presidenza
dell’ Autorita portuale».

Roncallo, dirigente della Regione Liguria, & stata indicata dal ministro delle
Infrastrutture Graziano Delrio per la presidenza dell’ Autoritd di sistema del mar
Ligure orientale che prevede |'accorpamento del porto della Spezia con
quello di Marina di Carrara. Su Roncallo ¢’é gid stato il si del presidente ligure
Giovanni Toti. Federici ha confattato Rossi alla luce dell’inchiesta per corruzio-
ne nel porto della Spezia che ha portato all’arresto del dirigente dell’Ap
Maurizio Pozella e di due imrpenditori, Maiteo Balestrero (ad della “Lince™) e
Massimo Terenzioni (Amministratore delegato di “Infoporto™) e in cui sono in-
dagati il presidente uscente Lorenzo Forcieri, il segretario generale Davide
Santini e il presidente del collegio dei revisori dei conti, Massimo Vigogna. Le
accuse vanno dalla turbativa d'asta alla corruzione, all’abuso d'ufficio.

LA 2

Il sindaco Federici ha illusirato al presidente della Toscana la situazione rap-
presentando tutta I'urgenza del caso. Da parte sua, Rossi - fa sapere it Comu-
ne della Spezia - ha compreso e ragioni della richiesta del primo cittadino,

6/11/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

assicurando che al piu presto, entro i primissimi giorni della prossima settima-
nq, formalizzera I'intesa sul nome di Carla Roncallo. Quest’'ultima, lo scorso 29
ottobre, ha detto al Secolo XIX: «Sono in attesa dell’ufficialita della mia nomi-
na sulla quale dovranno esprimersi il governatore della Regione Toscana, En-
rico Rossi, e le Commissioni di Camera e Senafo. Posso solamente dire che
sono soddisfatta e che mi impegnerd al meglio nelle nuove funzionin.

Peraltro, mentre |'inchiesta sul porto procedeva coperfa da un rigoroso silen-
zio, la tensione tra Forcieri e Federici ha raggiunto livelli altissimi.. E il sindaco
spezzino a inviare una lettera , il 13 giugno scorso, all’Autoritd portuale chie-
dendo chiarimenti su Apls e Consorzio Discover, societd partecipate intera-
mente o in gran parte dall’ Authority di Forcieri. Il primo cittadino chiede, fra
I'altro, «se il Consorzio sia titolare di concessioni demaniali altresi che cerifi-
chi 'accoglienza turistica in forma diretta da parte dell’Autorita Portuale; Ia
legitiimitd della partecipazione dell’ Ap a soggetii direttamente gestori di ser-
vizi strumentali ed accessori quali quelli di accoglimento passeggeri servizi na-
vetta e parcheggio; la legittimitd di affidamenti diretti; infine la conferma
dell’informazione secondo cui il presidente dell’ Autoritd portuale ricoprirebbe
anche la carica di presidente della Apls, ravvisandosi in tal caso le cause di
incompatibilitd e inconferibilitc»,

Forcieri, per tutta risposta, intercettato durante un incontro con un coman-
dante di nave e in relazione alla impossibilita a restare ancora alla guida

dell’ Authority, dice di Federici: «Ha scritto anche al Ministro per dirgli di non
confermarmi... ma non sa manco lui chi metterci oliretutio... & proprio un de-
ficientel... Adesso poi dice “eh ma sai io quando mi partono le cose sono cosi
di famiglia“, m’ha voluto dire che Iui & quasi maito. Ma & scemo non maitol!
Non & matto, & scemo... che son due cose diversel»,

RASSEGNA STAMPA



La Nazione LI

LE SFIDE DEL PORTO

AL SECONDO POSTO NEI RO/RO

L AUTORITA DI SISTEMA LIVORNO-PIOMBING
E SECONDA IN ASSOLUTO NEI RO/RO E TERZQ
NEI "PROJECT CARGO™ DOPO RAVENNA EVENEZIA,

| ALLA PARI CON TRIESTE

di sistema «pesa»

Qumta su scala nazionale

Intanto nel toto-presidente torna in pole Luca Becce

- UVORNO -

FIATO S?SPESO in parto en::;l sol-
tanto, e vod sempre pidl condivise
set.oncﬁ)er le qualy ﬂurrl:t’;nsuo Delrio el
governatore Rossi dovrebbero sdoglie-
re la riserva sulla presidenza del siste-
ma AdsP (Livorno-Piombino-Capra-
ia) entro domani. Con it toto- presiden-
te che segna da qualche giorno il pun-
teggio delle scommesse pilt alto toma-
to sul nome di Luca Becee: ma ¢, ap-
punto, un toto-gioco, nel silenzo pid
assoluto delle fonti ufficiali. E intanto
il mondn della logistica si consola
dell’sttesacon unaserie di dan ¢ di clas-
sifiche sui porti 1taliani.

LE CLASSIFICHE, u sa, sono sem-
pre pericolose: ma anche sul prano del-
le performmance dex port servono alme-
noa dare un'ideadi cosa stiamo parlan-
do. Cosi 1] comandante Angelo Roma,
gtd uomo Zim per Livorno, attento
arnzritime consultanis anche per Ja Re-

jone e presidente dell’ Assonuutica del-
E Carnera di Commercio, ha elaborae
una interessante Jdassificazione delle
nuove Autoritd i sisterna portuale sul-
la base dei containers movimentan nel
2015 (ulurmi dug complet disponitn-
11). Una dassifimzione che serve a “mi-
surame™ 1t peso su quello che ogg &
considerato uno dei compartl dt traffi-
co piu significatvi. Nell'daborazione
di Angelo Romg, il sisterna Livorno-
Piombino risulta ¢ssere quinto su quin-
dici, con un totale ¢h 781 mila conta-
ners movimentat. Al primo posto c'é
(hena Tauro (che comprende anche
Messina, Reggio Calabrta e altm scah
minori) con 2.546 mila contaners; ma
va anche ricardato che (31012 Tauro co-
me pario quasi esclusivamente di tran-
shipment conta due volte quasi tumi
gl scatoloni che vi passano. Al secon-
do posto ¢’2 1l “sistema”™ costinato da
Genova, Savona e Vado Ligure con

7/11/2016

ILRUOLO Luca Becce al timone del Terminal Darsena Toscana

L’ELABORAZIONE

La classificazione

delle nuove

e stata fatta da Angelo Roma

2.333.000 containers. Terza posizione
per La Spezia e Manna di Carrara con
1.300.000 containers mentre quarto s
classificail ststema di Napoli con Saler-
no ¢ Castellamare con 798 mila contai-
ners, gppena un’incallatura prima di
Livomo. Seguono la Sardegna, poi Ve-
nezia e Chioggia, qumdle?.‘

venna davnnu ad Anconaevia cosi

QUES TE CIFRE, ovverte lo stesso Ro-
ma, vanno lette con attenzione, perché
non danno in assoluto il valore dei wraf-
fia portushi ma solo gquello det contal-
ners movimentati. Con 'ulteriore ni-

chiamo al fatto che i trasbordi valgono
il doppio. A concorrere all’importanza
det traffia sono anche le Autostrade
del mare con le navi rojro, che vedono
mvece Livorno sssolutomente in pri-

siziane su tutto il Tirreno centra-
le e’ Adriatico. Por g sono1 raffia de
forestali- 3lira eccellenza per Livorno-
e Ie rinfuse liquide, che tuttavia hanno
un peso solo perchedeterminuno il mo-
vimento delle pavi. Altrettanto signifi-
cativa la classifica per *indice di perfor-
mance” presentata ci recente a Cernob-
bio sulla base dei dati Istat (2014). Ne
complesso de traffic 1l nostro scalo a1
plazza quinto dopo (nell’orcdine) Geno-
va, Venezia, Trieste e Ravenna: maé se-
condo in pssoluto nei rofro e terzo na
“project carpo” dopo Ravenna e Vene-
2ia, alla pari con Trieste. Sostanzal-
mente, non male visto che nel 2015 e
nel 2016 Livorno hanel frattemporisa-
lito molLe posidon. e

RASSEGNA STAMPA




La Gazzetta Marittima

VENEHDI PFIOSSIMO_PER‘ I:IPEUGIJ:‘ﬂfZIOHNE [iELM NUOVA SEDE DI CONFCOMMERCIO '
Per Delrio e per il governatore della Toscana

scommessa di un “faccia a faccia” a Livorno

Molta attesa dell'annunciata presenza dei due protagonisti per la riforma portuale - Le
tre ipotesi in campo e lo “spicciolamento” delle nomine nefle commissaioni parlamentari

Graziano Delrio

LIVORNO-Direche ' nspetiana
con 1 forconi forse @ eccessivo:
ma di sicuro I'annuncio che il
rnnisten del MIT Gruziano Deldo
sarl a Livomo venerdi prossimo

inaugurare la nuova sede della
E‘ﬂ- {foommercio. ha scatenato e
aspettative di tutto il porto e di
uimeno mezea et Con Delrio

AF
{segue n pagino 4)

“Faccia

a faccia”

ha annunciaio la presenza unche il
governatore della Toscana Encico
Rossi: avvern i dne prolagonisti
dellnincredibile “telenovela™ sulla
presidenza dell’ Autorith disistemia
portuale Livorne-Piombine, con
nmpulli di responsabilita, ironie e
caceia alle streghe. Non sard - se
ci sard - un evento solo toscano:
perché sulla Riforma portuale
siamo alle notine “czlrsirhc".
che appaiono ¢ scompaiono sulle
cronache locali, con il fragoroso
silenzio da parte del ministero,
che omai da mesi di la riforma
per avvenulis, ti non [ nomi (se
non i e da tempo anaunciati, di

5/11/2016

cui uno perd, quello per Ancona,
mistericsamente “silenziato™).
Ora 50 necellno  scommesse.
Prima ipotesi (nella speranza dei
pi1): Delrio e Rossi si sono final-
mentemessid accordo malgradola
rissa dei Pd locali e nell vecasione
annuncerannoche Habems Papam,
ovvero ci confermeranno il nome
vincenle dela Bamwosa terna{ Becee
Guemien, Rossi) o un’ennesima
sorpresa. Seconda ipotesi: Delrio
e Rossi danoo buca ¢ non si fanno
vedere alla cerimonia di venerdi
(ipotesi di molti pessimist) con-
fermando che siamo ancora in
altomare, Terza ipotesi: Delrionen
viene (“La Riform i’ la roto j
¢..1 " trase pith o meno parirosala
¢he hafaue il giro dei pord. e sinw-
matica del suostatod” animo, specie

ora con I'emergenza termemotio ©

luscin che Rossi confermi la scelta
del governodi spicciolire le presi-
denze mano a mano che [a politica
si mette d accordo nelle varie sedi
locali. Equi satiw ancont alle tsse
i pollaio, con U lerzo incomodo,
il sindaco Filippo Nogarin, che
certamente non intende star zitto
sulla partita {venerdi ci sara anche
lut, "ha promesso).
Aconfermadi quest ultimalinca
d’azione, lo “spicciclamento”,
le commissioni parlumentari i
Comera ¢ Senato hanne ricevuto
la richiesta di parere per soli due
presidentt designati da Delrio:
L' Agostino per Trieste e Prete per
Taranto. L avevumo gid preunoun-
cialo e il senatore Allero Matteoli
ci aveva confermato che l sua
corntnissione avevalalo inonedia-
tumente "ok, Adesso I'ok sui due
& arrivato anche dalla Camera, ma

il resto & buio pesto. Malgrudo il
presidente  dell’ Emilia-Romagna
ubhia smmonaiato Jdi aver finnato
la nomina del presidente dell’ AdsP
di Raveana per Daniele Rossi
(ex Saipem) non c'é traccia - al
momentec in cui scriviamo - pelle
commissioni.

Anche prIEBEHRYRTRIS
La Spezia & Marina i Lerrarn &

stato concordato tra Delrio e Toti,
Liguria} il nome del presidente,
anzi della presidentessa: e Carla
Roncully, dirigeme dells Regio-
ne; mat al momento non sarchbe
Anora passato dalle commissione
r.ulum:m ari. Cust per Genuva,
dienzione & per Paolo Emtilio
fnorlm, anch® egll diripente
della chlunc Si attendono le
commissioni. Adelante Hedrs, cum
fudicio. . Einunto la m.'lgislmlur:l
ha indagate Forcier.
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La Nazione MS

metlendn nel guai, con

BUONA DOMENICA accuse che certo non sono

. una garanzia, proprio colui
di CRISTINA LORENZI che un giorno avrebbe dovuto

fare gare, decidere ¢ firmare
imporianti progetti come it
water front. Che

ancora una nolta fra rigiri
giudiziari, guerre df
territorio e cessioni dal
sapore feudale, potrebbe

ALI_A SPEZ]A ripr?rdr.?rv quei preziosi

s finanziamenti che
continano a fare avanii e

(1 hanno renduto per un indietra da Romer. Sempre

piatio di lenticchie. grazie a una

Nonostante tutto il territorio,  politica miope e incapace. In

forse per la prima volla, si  quesia caso anche un po’
sta dimostrato unito nel arroganie,

chivdere Poccorpamento i

Marina mn@

Mdi Livarna, In
vgione Toscana nenuneno

ha chiesto una proroga, anzi
ha totalmente accettato o
anche condiviso
Uannessione del nostro porto
allo sealo spezzino,
spacciando la scelta con
motivuzioni di traffici
diversificati ¢ di una
concorrenza con i cugini
labronici che, sincerwmnente,
ci hanno convinto poco. Non
solo, dopo averci_ fatto fuori
completamente dal sistema
portuale toscano, nostro
naturale bacino,

ci hanno persing imposto
una governunce dall’alto
completamente ligure dove si
capisce che le scelte di

Toti hanno avato lo meglio
su quelle di Rossi.

AMMESSO che un confironio
o sin stato e non si sia
trattato di uno squaliido ¢
supino scambio di figurine.
Giochetlo frequente in
politica che riesce sempre a
scapito dei cittadini. Meno
male che a rovesciare le
uova nel panicre dei nostri
governalori ci si ¢ mussa

la Procura spezzina
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La Nazione LI

Ministro e governatore all inaugurazione della sede Confcommercio

-UVORNO-

ANCHE la “neverending story”
della governance del sisterna por-
tuale Livarno-Fiombino sta arm-

vando, alla fine, proprio allz fine.

Vodi di prora, come si dice a bor-
do, danno per quasi ccrto che il
mirustro Delrio e 1} governatore
della Toscana Rossi sdogiieran-

nolalunghissimariserva ra lune-
di e martedi prossimi. Taglieran-
noe il nodo gordiano der “niet” in-
crociati tra le varie anime del Pd
locali? C¢ un punto fermo che
per il momento spinge a pensarc
che V'atiesa debha condudersi: ve-
nerdi prossimo sia DelriocheRos-
si hanno plromlesso di esserea Li-
vorno per la solenne inougurazio-
ne della nuova sede di Confeom-
merco. Impensabile che arrivino
e il sistema portuale Livorno-
Piombino sia ancora acefalo: a
meno che non se la sentano di n-
schiare contestaziors, di prazza
ma anche dalle categorie del por-
to. Del resto, siomo in una situa-
Zionc ormai kafkiana: per la terza
volta Lwallanu e I-'rovmcla.h ovve-
1 LO[1LS poruale
ormai conﬁnam nellordinaria
amminstrazione, hanno convoca-
to il comitamo portuale sul “caso
Lucarelli” che tanto sta a cuore
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anche al sindaco Nogarin. E per
la terza volta (giovedi 10} il corm-
tato rischia di andare deserto, per
la dichiarata intenzione di bucna
parte dell’utenza di considerarlo
superato. Percheé allora Gallanti e
Provindali insistono? Cé chi di-
ce chelo facdano pressad dal sin-
daco che rischia di metterliin mo-
ra anche sul piano legale, dopogli
appelli che Nogarin ha lanciato al
rmmistero. Cé chi, pina sottlmen-
1e, considera le convocazioni co-
me uno scarico di responsatilita
suun affare delicato come la con-

cessione al teyminalista Lucarell;
di una banchina de! molo ltalia.
In sostanza: se il comitato nion ce
la fa a riunirsi, non é colpa no-
stra.. Di grane, del resto, Gallanti
e Provinaali ne hanno abbastan-
za sul tappeto per cercarne altre
in fase di uscita. C'¢ 1a gara per la
Porto 2000, sulla quale incombe 1l
nicorso chi una delle cordate (peral-
tro in gara anch’essa) all*Autorio-
1adi Cantone. C'¢ la vicenda delle
“Porte vinciane”, con 1] niet riba-
dito dal Comune di Pisa tramite
laNavicelli Spa allalegge della Re-

gione dl restituire le chiavi per
passarle GIFAUIGTIT
sonoi ritardi- i vuor manzna

mento per il completamento del
tanto conclamato “scavalco”, con-

dizione indispensabile perché I'in-
terporto di Guasticce diventi un
veroretroporto.

ALTRE GRANE? Non c'2 che
da sceglicre: compresa la “compa-
razionc” ddle richieste di
concessione della racdice della
sponda Et della Darsena Tosca-
na, tra il TCO (che deve lasciare
libera la calata Orlando altrimen-
tl la stessa ﬁn-u della Porto 2000
diventaun UFO)ed LTT di Fe-
derico Barbera. Anche su questo
tema, siamo alla lana caprina: per-
che pare che proprio in questi
giorni PPAGHHOEW abbia risposto
al TCO di nan considerare sconta-
ta la concessione che ha chiesto
sullasponda est, e an7i di giudica-
re carente (e quindi non accettabi-
le?)il relativo piano d'impresa Si-
gnifica forse che '@ il via libera
al'LTT b Barbera (& Palum-
bo)? E se & cosi, dove finisce il
TCO per liberare la calata Orlan-
do resttuendola al futuro termi-
nal crociere della Porto 20002
Come s1 vede, i nodi sono tanti
che non basterebbe la spada di
Gordio del buon Alessandro. A
memo che Delrio & Rossi non arri-
vino con il nome del nuovo pres-
Cj denteefaccdano partire la“gover-
nance” del’AdsP Livormo-Piom-

bino e chiudendo il woppo
lungo e dannoso periodo della or-
dinaria amministrazione.

AF
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La Gazzetta del Mezzogiorno

NOMINE E UGO PATRONI GRIFF!
Portidi Bari e Brindisi
trovatal'intesa

sulla guida dell’ Autorita

SERVIZIO A PAGINA S5

LA NOMINA |L PRESIBENTE DELLA REGIONE FIRMA INTESA CON DELRIO

del Levante

si i Emiliano a Patroni Griffi

®BARI. 1l presidente Michele
Emiliano ha sottoseritto ieri
I'intesa con il ministro Grazia-
no Delrio per la nomina di Ugo

Patroni Griffi alla guida della
nwrﬁdtﬂ Le-
vanle, che raggruppa glisealidi
Bari e Brindisi. [1 docente uni-
versitario harese, gid alta guida
della Fiera del Levante, attual-
mente presidente della Amgas
spa (societd del Comunedi Bari)
assumera V'incarico al termine
dell’iter previsto dalla legee di
riforma del sistema portuale.
Le nomine vengono Infatt
sottoposte al parere delle cum-
missiond Trasporti di Camera e
Senalo. Suevessivimmentle, i -
nistro firmerd il decreta di no-

mina. Patroni Griffi dovra
guindi formare il Comitato di
gestlone, chiedendo allit Regio-
ne e ai Comuni interessati dl
indicare i rispettivi rappresen-
tanti. Al Comilalo di gestione,
che piende il posto del vecchio
comitalo porfuate spetta la de-
signarione del segretario gene-
rale su proposta del presidente:
probabilmente verra scelio un
brindisino per motivi di equi-
librio territoriale.

L designazione di Patreni
Griffi (che ha superato la con-
correnza del salentine Mario
Mega) chindecosi la partita del-
le nomine npelle Autoritd por-
huali pugliesi. All'inizio di no-
vetrhre Sergic Prefe ha ottenu-

BARESE Ugo Patroni Gritfi

to il «si» del Parlamento alla
rivonferma nell incarico. Pri-
ma della riforma dl Delrio 1a
Puglia aveva quatiro Autorita
portuali (Bari, Brindisi, Taran.
Lo« Manfredonia) vegi ridotle a
dute.
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Il Sole 24 Ore

WORKSHOP
Confronto al Mit
sui fondi periporti

Siterra domani, pressoil
ministero di Infrastrutture
etrasporti, il workshop Le
opportunitadi
finanziamento per il sistema
portuale elogistico italiano,
organizzato,in ’
collaborazione conla
Commissione Europea, dal
Mite daRam (Rete
autostrade mediterranee).1
principali interlocutori
nazionali e internazionali
sul terna, presenteranno lo
‘scenarinitalianoed
curopeo eillustrerannole
diversetipologie difondi,

e e . = e e .}
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The Medi Telegraph

Genova, la riforma dei porti al
centro del ferzo Forum

Genova - Rappresentanti del governo, neo-presidenti delle Autori-
14 di sistema portuale, imprenditori, analisti. La terza edizione del
Forum "Shipping and Intermodal Transport” (21 novembre, ore 9,
Palazzo San Giorgio) sard dedicata dalla riforma dei porti.

Genova - Rappresentanti del governo, neo-presidenti delle Autoritd di siste-
ma portuale, imprenditori, analisti. La terza edizione del Forum "Shipping and
Intermodal Transport” (21 novembre, ore 9, Palazzo San Giorgio) sard dedica-
ta alla riforma dei porii. Fra i relatori delle due sessioni di lavoro, che saranno
presiedute da Gian Enzo Duci (presidente nazionale Federagenti) e Fabrizio
Veltosi (d.g. Venice Shipping & Logistics), il presidente delia Regione Liguria
Giovanni Toti, il presidente dell’ Authority di Trieste Zeno D' Agostino, il consi-
gliere del ministero dei Trasporti Luigi Merlo, il presidente designato

dell’ Autoritd Genova-Savona Paolo Signorini, I'ammiraglio Giovanni Pettorino,
I"avvocato Alberto Torrazza, il presidente di Assoporti Pasqualino Monti,
I'associate partner di PwC Paolo Guglieminetti.

La partecipazione & gratuita, con iscrizione obbligatoria
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Il Secolo XIX

IL21NOVEMBRE
Porti, lariforma
al centro

del terzo Forum
a Genova

GENOVA, Rappresentanti del
governy, nec-presidenti delle
Autoritd di sistema portuale,
imprenditori, analisti. La terza
edizione del Forum “Shipping
and Intermedal Transport™
{21 novembre, ore 9, Palazzo
San Giorgio) sara dedicata alla
riforma dei porti. Fra i relatori
delle due sessioni di lavoro,
che saranno presiedute da
Gian Enzo Duci{presidente
nazionale Federagenti)e Fa-
brizio Vettosi (d.g. Venice
Shipping & Logistics), [l presi-
dente dellaRegione Liguria
Gipvanni Toli, il presidente
gell Authoritydi Trieste Zeno
[Agosting, il consigliere del
ministero dei Trasporti Luigi
Merlo, il presidente designaro
dell’Autoritd Genova-Savona
Paolo Signorini, 'ammiraglio
Giovanni Pettorino, I'avvoca-
to Alberto Torrazza, il presi-
dente di Assoporti Pasqualine
Monti, 'associate partnerdi
PwC Paolo Guglieminetti.

La partecipazione & gratui-
ta, con iscrizione gbbligatoria
sul sito Internet
www.themeditelegraph.it.
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Il Nautilus

Ay
ROMA - Poche settimane or sono, dinanzi al gotha di Cernobbio, Graziano Delrio I'aveva epitetata, senza
troppi orpelli, “come una rottura di coglioni incredibile a causa del tema della governance”.
Come era lecito attendersi, la riforma portuale & stata tirata per la giacca non appena si & trattato di selezio-
nare i presidenti (ed i segretari generali) delle quindici Autorita di sistema portuale. Ora, a distanza di due
mesi dall’entrata in vigore del D.Lgs. n. 169/2016, la definitiva rosa dei candidati & stata sottoposta al vaglio
degli interlocutori istituzionali, dall’Autorita dei Trasporti all’ Anac (Autoritd Anticorruzione) passando per le
commissioni parlamentari competenti. Iniziano ad intravedersi, pertanto, le prime nomine.
Ravenna (Adsp Mare Adriatico Centro — Settentrionale) ha incoronato presidente il concittadino Daniele
Rossi: cinquantacingue anni, laureato in giurisprudenza, & stato ai vertici dell'area finanza di Saipem (un
anno fa si parld di lui come papabile per I'incarico di ad) e di Eni Usa, quindi amministratore delegato della
Rosetti e della rumena GSP Offshore, Ora é consigliere di amministrazione di Mgm Lines, azienda di traspor-
ti marittimi, ed & impegnato nella logistica portuale in West Africa.
Dal settentrione al golfo blu di Napoli il passo & breve. Si conclude 'estenuante periodo di commissariamen-
to dello scalo partenopeo con la nomina di Pietro Spirito alla guida dell’Adsp del Mare Tirreno — Meridionale
(Napoli, Salerno, Castellamare di Stabia): cinquantaquattro anni, casertano di Maddaloni, & reduce
dall’esperienza di dirigente nell’azienda di trasporto pubblico del Comune di Roma, I'Atac. In precedenza ha
maturato ampia esperienza nel campo del trasporto merei ferroviario e nei porti, in particolare con Trenita-
lia, curando anche la logistica all'internc del porto di Genova.
Sarebbe invece una questione di poche ore nel caso di Taranto (Adsp del Mare Ionio), Ancona (Adsp del Ma-
re Adriatico Centrale) e Trieste (Adsp del Mare Adriatico Orientale): sin dall’inizio dei lavori riformatori il
dicastero & parso intenzionato, in uno spirito di continuita, a rinnovare I'incarico ai presidenti uscenti.
In Liguria, invece, largo a scelte di rottura per gli scali di Genova (Adsp del Mare Ligure Occidentale) e La
Spezia (Adsp del Mare Ligure Orientale): si attendono le designazioni ufficiali, rispettivamente, di Paolo E-
milio Signorini e Carla Roncallo, entrambi dirigenti regionali; il primo é segretario generale della Giunta e la
seconda responsabile del Settore Progetti, Infrastrutture, Viabilita, Porti e Logistica.
Per quanto riguarda Livorno (Adsp del Mare Tirreno Settentrionale), sono in tre a contendersi la presidenza:
Luca Becce, savonese, amministratore delegato di Tdt, il principale terminal contenitori dello scalo labronico
(in mano al gruppo genovese di Luigi Negri, alleato di Piero Neri, e con i portuali soci di minoranza); Alberto
Rossi, genovese, avvocato di fiducia di Msc; Luciano Guerrieri, piombinese, da oltre undici anni al timone del
porto della sua citta {dopo esserne stato sindaco per otto).
Restando sempre sul versante tirrenico, ¢ imminente la nomina di Francesco Di Majo (Adsp del Mare Tirre-
no Centrale) a Civitavecchia: avvocato marittimista, consulente dello Studio Legale Watson, Farley & Wil-
liams di Roma, ha sbaragliato la concorrenza guidata da Pasqualino Monti per il quale, stanti le ultime indi-
screzioni, potrebbero aprirsi le porte di un’Autoritd meridionale.
Proprio sul Mezzogiorno si annidano, almeno per il momento, i principali interrogativi. In Sicilia, infatti,
restera vigente sino al 2019 il vecchio regime delle Autorita portuali in virtii dell'accoglimento dell'istanza di
moratoria da parte del Consiglio dei Ministri. A Bari (Adsp del Mare Adriatico Meridionale) non dovrebbero
esserci particolari ostacoli per la nomina dell’ex Presidente della Fiera del Levante Ugo Patroni Griffi mentre
appare piuttosto sibillino il quadro delle nomine per Gioia Tauro nonché per gli scali sardi,

Stefano Carbonara
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Il Nautilus

Mercoledi 9 al Mit: “Le opportunita di finanziamento per il
sistema portuale e logistico italiano”

—
mir

ROMA - Si terra mercoledi g novembre presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti il workshop
“Le opportunita di finanziamento per il sistema portuale e logistico italiano”, organizzato dal MIT e da Rete
Autostrade Mediterranee, societa guidata dal Presidente e Amministratore Delegato Antonio Cancian, in col-
laborazione con Ja Commissione Europea.

In un contesto sempre piti mutevole e competitivo a livello nazionale e internazionale per il sistema portuale
e logistico, I'iniziativa vuole essere un momento di orientamento per gli stakeholder del settore ~ rappresen-
tanti delle neo costituende Autorita di Sistema Portuale, degli interporti, delle principali associazioni di cate-
goria del mondo portuale, armatoriale, dell’autotrasporto, della logistica, agenti marittimi e delle cittd metro-
politane — e dotarli di un vademecum operativosulle forme di finanziamento disponibili per lo sviluppo di
progetti integrati e sulle modalita di accesso ai fondi.

La giornata radunera i principali interlocutori nazionali e internazionali sul tema, che presenteranno lo sce-
nario italiano ed europeo, illustreranno le diverse tipologie di fondi e porteranno I'esempio di progetti di suc-

cesso realizzati. Il programma, dal taglio innovativo, agli speech dei relatori affiancherd momenti di dialogo e
di brainstorming,

1l programma del workshop

Sard Antonio Cancian a moderare i lavori della mattinata, che verra introdotta dagli interventi di Mauro Bo-
naretti, Capo di Gabinetto del MIT, e di Carlo Secchi, Coordinatore europeo e co-autore dell’Action Plan
“Making the best use of new financial schemes for European transport infrastructure projects”.

Seguira una sessione dedicata allo stato dell'arte in Italia e in Europa delle politiche dei trasporti, con gli in-
terventi di Ennio Cascetta, Capo della Struttura tecnica di missione del MIT, di Herald Rujiters, Acting
Director di DG MOVE, di Maria Margherita Migliaccio, Direttore Generale per lo sviluppo del territorio, la
programmazione e i progetti internazionali del MIT e di Enrico Pujia, Direttore Generale per la vigilanza sul-
le autorita portuali, le infrastrutture portuali e il trasporto marittimo e per vie d’acqua interne del MIT, che
metterd in evidenza le principali novita introdotte dalla

A seguire, i relatori della Commissione Europea offriranno una panoramica sulle forme di finanziamento e
sulle modalita per accedervi: Antongiulio Marin, Policy Officer della DG MOVE, presenteri fondi CEF - Con-
necting Europe Facility e blending finanziario; un rappresentante della DG REGIO introdurra i Fondi strut-
turali e di investimento europei e blending con il Fondo europeo per gli investimenti strategici (EFSI); Maria
Cristina Marolda, Policy Officer di DG MOVE interverra sul tema dei finanziamenti connessi al Programma
Horizon 2020 e degli strumenti finanziari e di advisory per un trasporto intelligente, verde e integrato.

La seconda parte della mattinata puntera i riflettori sul Fondo EFSI, con la presentazione delle attivita con-
dotte dalla task force italiana sul Piano Junker a opera di Andrea Riccardi, Segreteria Tecnica del Ministro
dell’Economia e delle Finanze. In seguito, Alessandro Izzo, Vice Capo Unita Infrastrutture, Energia e Settore
Pubblico di Banca Europea degli Investimenti, Neri di Volo, JASPERS — Joint Assistance to Support Projects
in European Region, e Simona Camerano, Responsabile Ricerca e Studi = Area Development Finance di Cas-
sa Depositi e Prestiti presenteranno le opportunita e gli strumenti messi a disposizione dai rispettivi enti per
lo sviluppo progettuale.

La mattinata si chiudera con la presentazione di progetti di successo in Europa e in Italia finanziati dai fondi
EFSI e CEF nel settore dei trasporti: I'accessibilita dei porti in Spagna e le piattaforme di investimento, pro-
getti riguardanti la rete ferroviaria italiana nonché le opportunita per i porti e per il green shipping.

Saranno Antonio Cancian e Herald Rujiters a concludere la mattinata, delineando il programma di lavoro di
quello che si propone essere il primo di una serie di incontri tecnici che radunino gli stakeholder del settore,

dando vita a un percorso permanente di formazione e approfondimento per lo sviluppo di una progettualiti
integrata.
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Informatore Navale

"Le opportunita di finanziamento per il sistema por-

tuale e logistico italiano”,organizzata da MIT,Ram e
Commissione UE

Nella foto: Herald Rujiters, Acting Director di DG MOVE

Mercoledi 9 novembre presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti workshop.-Le
opportunita di finanziamento per il sistema portuale e logistico italiano”

Speech ¢ momenti di confronto per dotare gli stakeholder del settore delle competenze operative per lo sviluppo
di una progettualith integrata per il sistemn

Agenda ita(ly

Roma, 7 novembre 2016 - Si terrd mercoledi 9 novembre presso il Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti il workshop “Le
opportunith di finanziamento per il sistema portoale ¢ logistico italiane”. organizzato dal MIT ¢ da Rete Autostrade Mediterra-
nee, socield guidata dal Presidente ¢ Amministratore Delegato Antonio Cancian, in collaborazione con la Commissione Europea.

In un contesto sempre pid mutevole e competitivo a livello nazionale ¢ internazionale per il sistema portuale e logistico, I'iniziativa
vuole essere un momento di orientamento per gli stakeholder del setore — rappresentanti delle neo costituende Autoritd di Sistema
Portuale, degli interporti. delle principali associazioni di categoria del mondoe portuale. armatoriale, deli*aulotrasporo, della logisti-
ca, agenti marittimi e delle cittd metropolitane - e dotarli di un vademecum operativo sulle torme di finanziamento disponibib per
lo sviluppo di progetti integrati e sulle modalitd di accesso ai fondi.

La giemnata radunerd i principali interlocutori nazionali e internazionali sul tema. che presenteranno lo scenario italiano ed curopeo.
illustreranno le diverse tipologie di fondi ¢ porteranno I'esempio di progetti di successo realizzati, 1l programma, dal 1aglio innova-
tivo, agli speech dei relatori alfiancherd momenti di dialogo e di brainstorming.

Il programma del workshop

Sard Antonio Cancian a moderare i favori della mattinata, che verrd introdouta dagli interventi di Mauro Bonaretti, Capo di Gabi-
netto del MIT, e di Carlo Secchi, Coordinatore europeo ¢ co-nutore dell” Action Plan “Making the best use of new financial sche-
mes for European transport intrastructure projects”™,

Seguird una sessione dedicata allo stato dell’ane in Italia ¢ in Europa delle politiche dei trasporti. con gli interventi di En-
nio Cascetta, Capo della Struttura teenica di missione del MUT, di Herald Rujiters. Acting Director di DG MOVE, di Maria Mar-
gherita Miglinccio, Diretiore Generale per lo sviluppo del territorio, la programmazione ¢ i progetti imemazionali del MIT e di
Enrico Pujia, Direitore Generale per la vigilanza sulle autorith portuali, le infrastrutture portuali ¢ il traspeno marittimo e per vie
d"acqua interme del MIT, che metterd in evidenza te principali novitd introdotte dalla Riforma dei porti.

A seguire, § relatori detla Commissione Europea offriranne una panoramica sulte forme di finunziamento e sulle modalita per acce-
dervi: Antlongiulio Marin, Policy Officer della DG MOVE, presentera fondi CEF - Connecting Europe Fucility ¢ blending finan.
ziario; un rappresentante della DG REGIO introdured i Fondi strutturali e di investimento europei ¢ blending con i1 Fondo europeo
per gli investimenti strategici (EFSI): Maria Cristina Marolda. Policy Otficer di DG MOVE interverra sul tema dei finansiamenti
connessi al Programma Horizon 2020 e degli strumenti inanziari ¢ di advisory per un trasporto intelligente. verde e integrato.
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- segue

La seconda parte della mattinata punterd i riflettori sul Fondo EFSI, con la presentazione delle attivitd condotte dalla task force
italiana sul Piano Junker a opera di Andrea Riceardi, Scegreteria Tecnica del Ministro dell’Economia e delle Finanze. In seguito,
Alessandro Izzo, Vice Capo Unitd Infrastrutiure, Energia ¢ Settore Pubblico di Banca Evropea degli Investimenti, Neri di Volo,
JASPERS - Joint Assistance 10 Support Projects in European Region, ¢ Simona Camerano, Responsabile Ricerca ¢ Studi - Area
Development Finance di Cassa Depositi ¢ Prestiti presenteranno le opportenith ¢ gli strumenti messi a disposizione dai rispettivi
enti per lo sviluppo progettuale.

La mattinata si chiuderd con la presentazione di progetti di successo in Europa ¢ in Italia finanziati dai fondi EFSI ¢ CEF nel sctiore
dei trasporti: ["accessibilith dei porti in Spagna e le piattaforme di investimento, progetti riguardanti la rete ferroviaria italiana non-
ché le opportuniti per i porti ¢ per it green shipping.

Saranno Antonio Cancian ¢ Herald Rujiters a concludere Ia mattinata, delineando il programma di lavoro di quello che si propone
essere il primo di una serie di incontri tecnici che radunino gli stakeholder del settore. dando vita a un percorso permanente di for-
mazione ¢ approfondimento per lo sviluppo di una progetiualith integrata.

Rete Autostrade Mediterranee S.p.A. (RAM) nasce nel 2004 con lo scopo di realizzare i1 Programma nazionale
delle “Auwostrade del Mare” ali’interno del pid ampio contesto della Rete Trans-Europea dei Trasporti (TEN-T). con
specihico riferimento al Corridoio trasversale Motorways of the Sea (MoS). RAM opera con I'obiettivo principale di
sviluppare le reti di trasporto magittime ¢ valorizzare I'apporto strategico che esse sono in grado i fornire al sistema
di collegamenti dell’area Euromediterranea e alla catena logisticadoor 1o door.,

La rete dei trasporti marittimi @ una valida alternativa all’utilizzo della modalitd su gomma, che consente di:

e ridurre il congestionamento della viabilith siradale

« abbattere le emissioni di sostanze inquinanti prodotte dal iraffico pesante

e contenere il costo della logistica, grazie alla diminuzione dei consumi energetici

s  promuovere il concetto di catena logistica intermodale ¢ door-to-door.

All'interno di questo contesto operativo, RAM svolge numerose attivitd atferenti agli ambiti Procctn curo
i, Incentivi e Servizi alle PLA.
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Il Sole 24 Ore

LA CLASSIFICA EUROPEA DELLE INFRASTRUTTURE

Autostrade, porti e ferrovie:

Olanda al top, I'Ttalia non brilla

Mliraola Cappell:nl » pazina 8

Laclassifica Logistica per Fexport
I nastro Pacse scontaun ritardn soprattutto Nella graduatoria del rasporto merci
sulla rete strdale e sulle strutttre portuali spiccail secondo postm tedesco ¢ il terzo belgn

Infrastrutture, Italia a meta strada

Secondo la Commissione Ue 'Olanda & prima della classe, la Francia al top nelle ferrovie

Le vie dellaripresa
LA COMPETITIVITA [N EUROPA

Micaela Coppellini

s Al primo posto nell'effi-
cienzadeiporticdellarcie ae-
ropartuale, primi per laquali-
tadella rete stradale; terzi per
Ia capillaritd delle ferrovie ¢
quinti per rapidit3 di traspor-
tn delle merci. Agli olandcsi
va la palma di miglior l'acsc
della Ue in fatto di trasporti.

La classifica arriva dalla
Commissione europea, che
mettendo insieme varie fonti
- Eurostat, 'Agenzia europea
perl’Ambientc elestatistiche
del World Economic Forum -
ha appena pubblicato il Trau-
sport Scorcboard 2016, che
fotografalo stato dell’arte del
sistemna deitrasportideiPaesi
membridell'Unione.Cinquei
Paesi di punta: oltre all'Olan-
da, nellordine, la Svezia, la
Germania, I’ Austria ela Dani-
marca. Fanalini di coda inve-
ce la Grecia c quattro Pacsi
della Nuova Europa: Slove:
nia, Bulgaria. Croazia c all'ul-
timo posto la Romania. | dati
dettagliati si trovano nell'in-
fografica quisopra.

L'ItaliaZ Sitrovaamectaclas-
sifica, diciasscticsima su 28
Paesi. La Commissione euro-
pea le riconosce un ottimo

1FONDI IN CAMPOQ

piazzamento nella categoria
“diffusione delle automobilia
metano e Gpl”, ma le imputa
piazzamentisottolamediaUe
1n fatto di qualith delle ferro-
vie, del trasporto aerco, delle
strade e soprattutto dei porti.

Particolarmente interes-
sante I'indicatorc della rapi-
dita di consegna delle merci,
che forografa I'efficacia del-
l'impiantologisticodiunPae-
se: secondo questo indice
{che concretamente misurail
tassa di puntualiti nefla cun-
segna delle merci), al primo
posto ci sarcbbe il Lussem-
burgo, ma pit significativo &
ilsecondopostodellaGerma-
nia e il quarto dell'Olanda,
che st confermano potenze
logistichke e commerciali.
L'Iralia si piszza al 1zesimo
posto, davanti alla Spagna ¢
all'Irlanda 2 dietro alla Fran-
cia e all'Inghilterra,

Stando ai dati della Com-
missione curopea, larcte del-
leinfrastrutture risultasensi-
bilmente migliorata in moln
dei Pacsi dell’Est: in Unghe-
ria soprattutto, ma anche in
Lettonia si registra una certa
effervescenza nei lavori di
ampliamento delle reti infra-
strutturali. Mentre la Polo-

Entroil 2020 Bruxelles

completera il piano

dei corridoi transnazionali

nia, fra tuttii Pacsi curopei, &
quello con il piiz alto tasso di
completamento dei progetti
nell’'ambito della Rete trans-
curopea dei trasporti
(Ten-t), il network di corri-
doi viari e ferroviari transna-
zionali (alta velocith inclusa)
voluti dalla Ue per intercon-
nettere tra loro tulti gli Stali
membri Per questo maxipia-
ng, il cui completamento &
fissato per il 2020, Bruxelles
ha stansiato 31,7 miliardi di
curo suddivisi su nove anni.
QualisonoiPaesipiliavan-
ti sulla rcalizzazione dei cor-
ridoi? Sul frontc dellalta ve-
locitd fcrroviaria Belgio,
Olanda ¢ Finlandia avrebbe-
rogia fattola propriaparte,la
Germania & a meta strada
mentre Ialia, Francia, Au-
stria e Spagna hanno quanto
meno cominciatoFopera. Ma
oltre la metd dei Paesi euru-
pel sembrerebbe ancora ai
nastri di partenza. Molto mi-
gliore [a situazione dei corri-
doistradali,doveunaventina
di Paesi sarebbero gia al 509
deilavoriavviati.
Quellodeitrasportic unca-
pitolo importantc per Bruxel-
les.Nonseloperifondichedi-
stribuisce ai PPaesi membri.

Ma anche per le direttive e i
regolamenti che emette in
materia, aiqualii28 sidevono
adeguare. Chi non lo fa, ri-
schia la procedura d'infrazio-
ne. Ed & curiogo notare come
sia proprio la ligia Germania
ad aggiudicarsi la maglia nera
del rispetto delle regole. Con
quattro procedure aperte al
2016, infarti, Berlino guida la
classifica dei Paesi europei
con pilt infraziond per quanto
riguarda i trasporti stradali:
I'Italia, per una volta, non ne
ha nemmeno una a carico.
Sempre la Germania, con 6
procedure, € risultata la peg-
giore nel rispetto dei regola-
menti in campo ferroviario
(un'infrazione sola per I'Ita-
lia)eancheinfattoditrasporti
aerei (sei la Germanta, 4 1'lta-
lia), mentre in materia di tra-
sporti marittimi it meno rigo-
rosu & il Belgio (con gquattro
infrazioni all'attivo, mentre il
nostro Pacse ne hasolouna).

Ele maglie nere dellTtalia?
Sono una, alla voce “soddi-
sfazionc dei citradini per i
trasporti urbani™: a quanto
pare, gli italiani sono i pii
fruscrati d’Europa dal traffi-
co e dalla carenza di mezzi
pubblici in cittd.

€ FIMEODUTEGEE R LY Ty

con un investimento
di31,7 miliardi d: euro
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- segue

- Olandesi primi in tre categorie su cinque

Qualita dellinfrastrultura in una scala da 1 (mero sviluppata) a 7 (pib sviluppata). Dati 2016 | Migliori 5 | Peggionis
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_ : : R . o Scorebord della
t ® s t dh Commissione europea,
L] b, i ) S % : % {nfatti, ogni anno sulle sue
I = i Ty stradeavvengono 98
3 incidenti mortali permilione
- d R = di abitanti. Ml secondo posto,
ma piuttosto ravvicinata, ¢'2
© oun — o o me“""“ [— 480 la Lettonia: seguanola
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® Slovenia e 442 ©) Grecha ! Ins
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Fonte: Commisshone U, Traresport Scorsboard
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Italia Oggi

FARIO CINTIOLY, STUDIO CINTIOLI E ASSOCIATI
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La Gazzetta Marittima

Venezia perde
la linea
del Far East

VENEZIA - L'abbamlvoo
- 51 spera _lemporaneo come
auspica
m dello scalo di Vetiezin s
parte della linea diretta con il
Far East & un “disastro™ tanto
annnnciato da lempo, quanio
evilabile restituendo ol porlo
con il VOOPS (Venice Of-
ishore Cashore Port System)
I"'uceessibilith navtica opgi
sacrificata al MaSE.
{segue in ultima pagina)

Venezia perde
la linea

Purtroppo in attesa del YOOPS
- contnua §a now dell’ Autorith
portuale - la nave che da 6500 teu
{container) passa o 10,000 tew non
giungerd pit 8 Marghers perché
non ha pit modo di entrare ¢ usci-
fe a pieno carico dalla banchine
lugunari. Non per muncunzu di
mercato, anzi. ma per @ imiti fisici
che loscaloha, nonostante I ingente
lnvomdi escavoe modemizzazione

5/11/2016

delle banchine realizzati in questi
anni da e dagli
operaton che hannofatto di Venezia
ilsecondo piti efficiente scalodopo
Genova per la movimentazione
conlainer (datt Conlirasporto pre-
sentato al Forum di Cernobbio la
seersa sctlimana).

Una notizia puriroppo atiesache
miwee sl eteonomin pnmr.ulr., Kl
molte di pid allo manifattura e alle
altre attivith produtive dell’intero
nondeste della Lombandfinorientale.

LanaveinfatiscalerasoloCapo-
distria per servire dal Nord Adria-
tico onentale i mercati austriaci
¢ dell'est Europa. I mercati opgi

servili da Venezia(Pianur Padana,
Svizzera, & swl dells Gennania)
verranno perzielmente raggiunti
con un feeder da Capodistria, ma
sono destinati a lornare ad essere
servitidagli scali dedl’ Allo Timeno
(se non da quelli del mar del Nord
via Gottardo).
“Unasceltache ST
Confetra - dice ancora la
nota - ha stimalo costerd alle sole
imprese del nordestnonmeno di 10
anvilioni i ewroall anmodi ieagsion
costi di trusporio,
Maggiori costi e minor compe-
titivitd che I'intero nordest dovra
sapportare per ogni anno di ritardo

nella realizzazions del sistema
portuale offshore-onshore capice
di restituire a Venezia, ma anche a
Chioggia, Ponolevante ¢ Mantova,
quella capacith di attrazione dei
traffici fondamentale perlncrescila

@dell’economia delle indusirie che
s essa si basano

“Una miopia delle antoriti
“compelenti”-conclude I* Autorith
portuale - che sia costando molto
cara all'economia venela ¢ del
Nord Est, una profezia do tempo
annunciata, che non avremmo
mai voluto vedere realizzarsi e
alla quale sperinmo si voglia dare
prestorispostucon krealizzisione
del VOOPS™.
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Il Gazzettino VeneziaMestre

LA MARITTIMA !

Accordi con le compagnic
er garanire il fururo

[l ministro: «Navi via da San Marco»

1 sindaco Brugnaro: «Avremo tempo per chiarivci bene, sceglierd la citta»

DELRIO | 7,

INFRASTRUTTURE | Unadiversificazione = L.
! a seconda della stazza V]

-
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Sulla crocieristica che di lavoroa
S mila persone «la mia opinione &
che le grandi navi stanno fuori-.
E siccome il ministro dei Traspor-
ti & di Reggio Emilia, per fuori
intendeva dire -fuori da San Mar-
co- ma all'interno della laguna,
«altrimenti le porteremmo a Trie-
stex.

Teri mattina al Marce Polo
aveva sparsc un po’ il panico tra
gli adderti ai lavori ma, dopo il
discorso ulliciale, mentre andava
a visitare la nwova galleria con
tuppeto mobile che collega la
darsena e I'aercstazione, ha preci-
salo bene cosa inende. D'aliru
canto anche nel discorso ufliciale
ba spiegsio chiaramente alcuni
punti saldi deli'azione del Gover-
no ~Dobbiamo fare accordi cou
le compagnie per dare un fituro
alla Marittima» e, ancora, hiso-
gna -distinguere tra grandinavie
navi» piii piccale.

Se poi ci si aggiunge quel che
ha dettn rignardo ai progetti peri
percorsi alternativi a San Marco
si comprende meglio qual é la
strada indicata: «<All’'esame della
Commissione ministeriale per la
verifica dell'impatto ambientale

ci sono due progetti, il Duferco
(Venice Cruise 2.0} per il porto
alle bocche del Lido e il canale
Contorta Sant’Angelo ma strategi-
camente ne] medio-lungo periodo
le grandi navi le porteremo fuo-
Il=.

Vale a dire che se “fuori” non &
fuori della laguna ma dentro, non
rimane che Porto Marghera, men-
tre dato che Delrio continua a
parlare anche della Marittima,
significa che continuerd ad esse-
re un porto per le navi piil picco-
le. Almenonel breve periodo.

. al sindaco va bene cosi?
=Avremo tempo per chiarirci be-
ne- ha detto Luigi Brugnaro:
«Non devo fare cambiare idea al
ministro ma portare le navi dove
vuole la citta -,

E le grandi navi a Porto Mar-
ghera? -[n futuro non vedo proble-
mi, basta che non tocchino le aree
destinate alla logistica e al porto
offshore. Quanto a guest’ultimo
siamo disposti a qualunque appro-
fondimento, purché alla fine lo si
faccia. Iotanto & una grande noti-
zia che una bella pacca di milioni
finiscano subito a Porto Marghe-
ra per il centro logistico-.

Lc navi da crociera, ad ogni
modo, avranno lo stesso proble-
ma dcl comparto commerciale,
rinfuse, container, carichi ecce-

zionali e qualsiasi altro tipo di
trasporto si tratti. si chizma Mose
e accessibilita nautica quando le
barriere si alzeranno. E il mini-
stro dei Trasporti o su bene, & tra
i tanti guai che afliggooo la
laguna, non a caso ieri mattina ha
detto che lo avrebbe alfruntato
con il sindaco.

1eri pomeriggio, per fargli capi-
te casz intende quando dice che
sono tutti connessi, Luigi Brugna-
ro ha portato Graziano Delrio a
vedere di persona i luoghi simbo-
lo: in macchina sono andati a
Porto Marghera (dove, tra I'altro,
devono essere completati i margi-
pamenti per mettere in sicurezza
la laguna dai veleni industriali};
in barea, poi, sono arrivati al faro
Rocchetta agli Alheroni del Lido,
passando per il canale dei Petroli
con tappa alle bocche di porto
degli Alberoni, alle paratie del
Mose e alla conca di navigazione.
«Se son rose fioriranno - ha
affermato il sindace - Vedremo
prossimamente se riusciremo a
trovare quella sintonia, che mi &
sembrata anche persunale, per
risolverei problemi e rilanciare il
nostro territorio. La citta di Vene-
zia & una delle pil grandi realta
d'ltalia e d’Europa. Se riuscissi-
mo a farla rinascere tutt insieme
sarebbe molto importante .




- segue

Il fronte del “no” in azione: «Niente scavi in laguna»

Avevano chiegto di poter incontrare il
ministro delle infrastrutture Graziano
Delrio, in trasferta a Venezia. Ma da
Roma non banno avuto risposta. E cosi,
mentre il ministro era a Tessers, gli
attivisti del movimento no grandi navi
sl sono datd appuntamento sul ponta di
Rialto, con un motivo di polemica in
pii1. «If ministro non solo non ci riceve,
ma per incontrare il sindaco non sceglie
un luogo istituzionale, come il Comune
o il palazzo dell’ex Magistram alle
acque, mala sede di una delle lobby che
hanno in mano la citth. B una vergo.
gna!> ha tuonato Marco Baravalle. In
una cinquantina, con le bandiere e il
mega striscione fatto calare dal ponte,
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gli anjvist =i sono poi diretti proprio
davand all'ex Magistrato alle acque,
ben chiuso e presidiato dalla polizia.
Qui hanno improvvisato una conferen-
za stampsa per rilanciare i cavalli di
battaglia de] movimento: I'estromissio-
ne delle grandi navi dalla laguna e il
divieto di nuovi scavi «che potrebbero
ulteriormente incidere sugli equilibri
idrodinamici dell’ecosistema lagunare,
comc ha storicomente dimostrato lo
scavo del Canale dei Petroli-. Prossimo
appuntamento lunedi 14 novembre, aile
17, in sala San Leonardo, per un'assem-
blea cittadina in cui fare il punto della
situazione.

© riproduzione riserveta

GRANDI MAV1 Lina nave da crociera passa in canale della Giudecca
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Ferpress

Venezia: Delrio, le grandi navi dovranno stare fuori dalla laguna.
Serve visione che guardi al futuro

(FERPRESS) - Venezia, 8 NOV - Le grandi navi dovranno stare fuori dalla laguna di Venezia, Ne & convinto il mini-
stro dei Trasporti, Graziano Delrio, che & tornato sull’argomento parlando con i giornalisti a margine dell’ inaugurazione
del nuovo Water Terminal e del Moving Walkway dell’acroporto di Venezia.

Secondo il ministro va predisposto “un sistema in cui le grandi navi vanno verso una certa deslinazione e le piccole ver-
o un’aitra”.

“Serve una visione che guardi al futuro garantendo attrattiva alle compagnic grazie anche a una diversa programmazio-
ne che permetta a Venezia di essere vivibile, protetta e accessibile via terra, aria, strada ed acqua”, ha aggiunto Delrio,

Il Governo, dal canto suo, dovra fare accordi con le grandi compagnie perché la Marittima non perda traffico e lavoro,
ma li aumenti e naturalmente un ruole di primo piano spetterd al nuovo presidente dell’ Autorita portuale.
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Il Nautilus

Porto di Venezia: Delrio ha scelto il presidente e “grandi
navi fuori dalla laguna”

4 1

VENEZIA - “Abbiamo gia scelto la persona che verra a guidare il porto; siamo, ai dettagli, alle verifiche di
compatibilita”. Lo ha detto il ministro alle Infrastrutture Graziono Delrio, oggi a Venezia, all'inaugurazione
delle nuove infrastrutture dell’aeroporto ‘Marco Polo’, riguardo allo scalo portuale lagunare.

“Stiamo scegliendo solo su base manageriale — ha aggiunto riferendosi anche ad altri incarichi — ma abbiamo
deciso di lasciare fuori la politica, non perché non ci siano politici capaci ma perché abbiamo pensato ai porti
come aziende facendo in modo di snellirli e mettano al centro la logistica a fronte della crisi mondiale del
traffico merci su nave”. Per quanto riguarda il futuro della navigazione a Venezia, Delrio ha detto che “al Cipe
¢ gia stato mandato il progetto per I'analisi complessiva dello scalo off-shore”.

Sulla questione Grandi navi da crociera il ministro ha aggiunto “la mia opinione & che le grandi navi devono
stare fuori dalla citta, dobbiamo ragionare sul grande periodo, quindi che le navi stiano fuori dalla laguna e
dalla marittima con una visione che guardi al futuro e sui numeri del futuro garantendo attrattiva alle com-
pagnie grazie anche ad una diversa programmazione”. Proprio sulle Grandi navi per Delrio “va applicato il
decreto Clini-Passera facendo entrare solo quelle pil piccole”.
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Informatore Navale

Delrio favorevole al sistema portuale offshore di
Venezia

Venerzia, 7 novembre 2016 ~ 11 ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Delrio ha confermato,ancora una volla, che la piattafor-
ma portuale effshore fatta progetiare dall’ Autorita Portuale di Venezia fuori delks Laguna & la soluzione valida per non “far emigra-
re”™ da Venezia il wraffico marittimo mercantile internazionale svolto anche con grandi navi.

Il progetto defimitivo della nuova Venezia Offshore-Onshore Port System (VOOPS) € stalo assegnato a consorzio italiano-

cinese 4C3, guidato dalla China Communication Constructions Company Group (CCCC Group).

Anche se la sollecitazione per it nuovo terminal ¢ stato concesso in base ad una gara internazionale. solo 4C3. che comprende com-
prese le societd 3T Progetti talia ¢ E-Ambiente,hanno superato i severi requisiti di selezione della sollecitazione ¢ finalizzati ad

ottenere uno standard di alto design.

cliccare per ingrandire

Un portavoce dell” Autorith Portuale di Venezia ba detto: “Alcuni delle migliori societa’ di progettazione ¢ costruzione hanno
recepito ¢on interesse in quello che. fino a non molto tempo fa, era solo un’idea sulla carta, un sogno da contestare o aceettare. Con
il loro sostegno, hanno contribuito a renderlo un progetto credibile. sostenibile ¢ interessante. ™

“E *una risposta positiva ai nostri sforzi. ma anche una risposta, si spera incontrovertibile, a wtti quegli seettici, e spesso la critica
sulla possibilith di trovare un partner disposto a costruire un sistema portuale allo state dell’arte, che pud dare a Venezia, all’ halia
¢ all” Europa un traffico di merci con la capacitd di inoltrarlo efficacemente, soddisfacendo Je aspettative del mondo produttivo
italiano ed estero, ™

Il Venezia Offshore Onshore Port Sistem (VOOPS) di Venezia comprende la progetiazione per la piattaforma off-shore al largo del
distretto di Malamocco e il primo terminal container da stabilire nella zona Montesyndial di Porto Marghera.

1l coatratto di 4 milioni di euro vedrd il consorzio incaricato, di sviluppare il progetio definitive della diga e 1a baia per it terminal
container offshore, insieme con il collegamento al ferminale a terra di Marghera nel Montesyndial. 11 contratto comprende anche le
attivith ¢ le indagini ambientali di moniteraggio per vn totale di 180 giorni,
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Il Gazzettino VeneziaMestre

NOMINE L'ex presidente: «Conticelli € un ottimo professionista». Oggi amiva Delrio

Boniciolli: «Sul Porto

¢ il momento di decidere>

Raffaele Rosa
VENEZIA

Conosce come lo suc tasche sia
il Porto di Venezia che quello
di Trieste ma in Laguna ha
lasciato il cuore e vista la
presenzi ogEi in citth del Mini-
stro delle Infrastrutture e dei
Trasporti Graziano Del Rio ne
approfitta per dire la sua sul
futuro che aspetta m
[ERmElE veneziana, da chi ve-
drebbe bene alla presidenza,
olle scelie sulle grandi navi
passando per il porto 1'off sho-
re. Claudio Reniciolli oggi si

UN APPELLD

gode la sua meritata pensione
me le suc valutazioni sul mon
do portuale lagunare sono sem-
pre attent? e puntuali. Partia-
mo dal nome di chi potrebbe
sedere al posto che fu spo e che
ancora per poco & di Paclo
Costa.

~Le indicazioni degli operato-
ri del settore inoltrate al Gover-
no suggeriscono due nomi che
valuto di altissimo spessore:
quello di Martno Conticelli e
quellu di Andres Razzini — dice
-. Ho lavuratn con enlrambi e
ne connsco il valore. Bssendo,
perd, Razzini gid impegnato in
un altre inearico penso che

__«Bisogna
agire

in sintonia

Una nave
poriscontainer
solca 'e acque della
Laguna per
glungere
dl'atiracco a Porte

con Trieste»

LA LAGUNA

Marghera. Perla
visita del ministrn
Delrin, Claudio
Baniciolli, ex
presidente de
Paita lancia

«Ridurre

fappello per trovare
il successore di

Paolo Castla

e lamisura
delle navi»

Conticelli possa ezsers la mi-
glior scelta che pud casere
fatta, per la sua cultura profes
sionale e per I'esperienza che
ha accumulato sia a Venezia
che a Trieste. Una persona di
rara competenza ¢ profonda,
assoluta onesth, un prerequisi-
to di non poco conte di questi
tempi». Venezia e Trieste la
competizione negli ultimi tem-
pi =i sta facendo aspra.

=1n un paese serio si sarebbe
rammm.
si sviluppando i collegament

stradali e ferroviari: la distan-
za trai due porti & quella che si
trova ncl Nord Europa nei

fumi che portano ai grandi
porti di Rotterdam e Ambur-
gor. Venezia e {1 passaggio
delle grandi navi. Non si &
ancora deciso nulla per dare
un'alternativa al passaggio in
Bacino. «La vera alternativa ¢
ridurre il tonneliaggio e soprat-
o la misura delle navi che

eosi accederebbero con meno
problemi a Venezia Sulle ajter-

native quella di De Piceali mi
sembrava ragicnevole ma non
risolveva il prablema del moto
ondoso. Quindi il mio suggeri-
menw &; troviamo ls dimensjo-
ne giusta e salviamo anche
Pambicntc lagunare. Ma basta
che si decida-.

© riproduzionz rigarvata
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Corriere della Sera

© 1 dibattito

La salvezza

di Venezia
«Una lassa
d'ingresso

per 1 turisti»
dalla nostra inviate Raffaella Polato

veEnEnA Alle otto del mailino, Indif-

— ferenti alla pioggia, ploton] di turisti dall'ex
Chié Celeste Impero gii st accaleano in plazza

: San Marco e intasano il ponte dei Sospiri.
Meglio abituarsi, anzi: meglio attrezzarsi.
Oggi | cinesl che viaggiano, ¢ ai primi posti
nel cassetto dei sogni hemno Venezla, sono
«appena» due miliond. bra pochissimi anni
— praticamente domani — quei milioni
diventeranno ventl. Ora. Provatecl, a mol-
tiplicare per dlec! il «chinese people» in-
tulto tra le calli anche solo adesso che &
bassa stagione. Aggiungelelo alle 68-70
mila (suppergiit) presenze dal mondo che
fanno Fattuale media quotidiana sulla base
delle stime per il 2m# (pltre 25 milioni di
persone). Lemergenza di cuj da due giomi
si discute alla 'ondezione Cind, a quel pun-
10, sl fotograferd da sé, Non pud reggere, la
@ Gla avvocato cittd. Come dice il presidente della Fonda-
edocente alla zione, Giovanni Bazoli: una magia fragile,
Cattolica di quale Venezla &, «non pubd essere invasa
Miano, tro gfi dalla marea montante del turismo mon-
attuali incarichl diale di massa senza ¢he ne xisultl modifl-
guida cato in modo irreparabile I'assello econo-
ia Fondaziona micg, Il tessulo civile e sociales, persino «il

Cinl A
patrimonio artistico e monumentales, E il
passaggto chiave che spinge gli espert! In-
ternuzionali riuniti sullTsola di San Glozgio
aconcludere, senza eceezdond, comne sia
Inutile girarci Intomo. Quel flusse enorme,
che certo porta soldi (nelle casse del pri-
vati) ma altrettanio certamente lascia die-
tro di sé anche dei costi (per le casse del

La tavola rotonda

Gli esperti raccolti dalla
Fondazione Cinl. Bazoli:
«)’invasione di massa modifica
gli assetti sociali e Il patrimoniox

RASSEGNA STAMPA
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pubblico: ed & sufficiente vedere Je ton-
neilate di riflut] sparse tra calll e canali), va
Intanto gestito, controilato, possibilmente
programmato. ET'unico modo per farlo,
apormale nel reste del mondos (pssenvi-
zione del politologo Yves Mény), & intro-
durre una tassa d'ingresso. Londra non ha
un congestion charge® Milano non fa al-
trettanto? Su tante spiagge austratiane nom
paghi un tributo, per vedere la barriera
corallina? Morale, sintetizzala dall'econo-
mista dellTambiente Charles Perrings: «[It
mondo vuole venire a Venezia. Non puni
impedirglielo, non sarebbe nemmeno
giusto. Ma allora ¢ giusto anche che i
mondo non scarichl su Venezia i conto
dell'impatte su Inquinamento, traffico,
morfologla della lagunas. Che pol: chivain
albergo una tassa di sogglorno gih la versa,
uvungue in ltalia (e 2 Venezia meno che a
Roma). Perrings cita uno studio che Ji-
mostra come molti, per la «fragile magiaxs
dellalaguna, sarebbero disposti a sbarsare
pure qualcosa in plis. Solo che non é chisi
ferma a dormiire, [l problema. Sono le rup-
pe mordl&fuggi delle grand! navi da cro-
ciera, del pullman, de! torpedoni. E, anche,
il turismo pii: apovero»? Forse. Sarebbe pe-
1o ipocrita dire che alla citth dei Dogl —
non «alle sue lobby», precisa Bazoli —
debba lasciare solto costl. E al sacerdot!
lagunarl del «no taxs, Perrings ribatte cost:
«C'é un'unica cosa bnpossibile, ned futuro
di Venezia: conlinuare in queste
condizionl».
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Il sole 24 Ore

I caso. Confetra Nord-Est preoccupata per 'addio al porto della linea col Far East

Venezia in allarme per fuga container.

VIREZA

mm Indiritturad'arrivolanomina
del nuuve presidente dell' Auto-
rith di sisterna portuale di Yene-
ziae Chioggia leriil ministrodel-
le Infrastrutture e dei trasporti,
Gtuziano Delrio, ha spicgato che
lapersona«2 gistara sceitan, ma
il nome non & ancara pubblico.

Traidossier pinurgenti che il
successore di Paolo Costa dovid
affrontare si segnala quello rela-
tivoallaspostamentoda Venezia
a Capodistria defla [inea contai
ner diretta con il Far East {che
continua, comunkue, a farescalo
inltalia.aTriestc). Asuonarelal-
larme sona Ie aziendedells logi-
stica rappresentate da Conletra
Nord-Est. Le imprese 8§ dicono
fortemente preoccupaze della
decisivne di Cma-Ggm di trasfe-
rirc, «si spera temporancamen

e, da Veneria o Copodistria il
portodi arrivo della linea diretta
con'Estremo Oricute. Una delle
ragioni che maotivana questa
scelta da parte dell'armatere, «é
ladecisinne-spiega Canfetra -di
utilizzare, in una logica ds otti-
mizzazione dei costi e dell'cffer-
o, uxanave dasomilatenanziché
L consucta portacontainer da
6.500 teu di capacitis. Nave che,
comeConfetra hapiveltericor

dato [n passao, non pad pif en-
trare in porto a cansa delle di-

mensioniincompatibilicon quel-
le permesse dalle barriere mobill
del Mose a Malamocco ¢ dalla
stessa conca dt one,
del tutto evidente - afferma Con-
fetra-chequiestasituazione sipo~
trebberipetereinfuturo,peraltre
ravi e aliri armatori, con un gra-
vissimo danno non solo alle atti-
vitidel portodi Vencziamaatut-
1aFeconomia del Nord-Ests.
Leimpresc chiedonacheilgo-
verno assicur] ain modo chizros
le condizioni perché il porto di

Venezla possa continuarea ope-
rare e a svHupparst. Condizioni |
che per Confetra Nurd Est shmi-
ficano realizzazione del porio
offshore - on shore e adegua-
mento dellz conca di navigazio-
neaMalamocco.

Immediata [2 replica del mini-
stro Graziano Delric: «Abbiamo |
gid mandato a} Cipe, l progetto
relativo all'analisi detloffshore.
Abhiaso gid shloceato § 1w mi-
lioniperglinterventinecessaria
Marghera, mentre sulla seconda
parte c'# unadiscussione tecnica
eaccuratada fares.

M Mor.

T A
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Il Gazzettino VeneziaMestre

L'INCHIESTA Da Venice Connected ai piani per 1a residenza, scelte cancellate e spreco di risorse

[ troppi progetti abbandonati di Venezia

Tanti progetti, tante idee e anche tanti procla-
mi. Ma poi il nolla. Sooo molti le iniziative
annunclate, studinte, discusse, in alcuni easi
anche approvate, che poi - in realti - non hanno
avuto alcun scguito per motivi di assenza di
fondi, ma anche per un cambiamento radicale
delle strategie. Ed ecco il no al proseguimento
del tram a San Basilio; la veadita dell’acroporto
Nicelli al Lido fino al flop del “social housing™
nella Cittd antica. PPochi i risultati per garantire

Grandi incompiute:
1 progetti annunciati

nuove residenzialita.

TRAMONTATD
I tram a San Baslfio

Fullin e Brunettl alle pagine lle il

Michele Fuliln iE | Dol AT

VENEZIA
Grandi opere, sogni di glorda ¢ di investiment. Avviati e poi
interrotti, cancellati con un tratto di penna, un cambio di linca
politica o semplicemente per consunzione, C'® anche questo da

¢ poi abbandonati

Dalfiap di Venice Conmected al terminal cancellato per il tram:
&mrurritenmteadmhamtemaﬁﬂwcmnm‘adzm

per I’Aqua Granda hanno messo a nudo le esitazioni e l'inedta
della Politica. E allora vediamoll alcuni di quest tentativi fallid
per far “rinascere Venezia™. Abbiamo scelto alcune grandiopere
{nell’articolo che scguc) o | progett sul tema della residenzialith
ivedi ardcolo a pagina III): recent] fallimend di uns politica che
non ha mai saputo dare cemtinuita a certe scelte. E che ora, con

tenere conw nel calderune dei tentativi fatti in passato per
rilanciare Venezia. Le parole del patriarca vencrdi alla measa

L TRAM A SAN BASILIO -
\ppena insediato, il sindaco
Luigi Brugnaro ha detto sen-
.4 mezzi termini che a San
asilio il tram nomn ci surebbe
nai andato. E ha {ornito an-
+he le motivazioni: anche con
mn finanziamento statale del
i0% il Comune non avrebbe
wuto gli 11 milioni per finan-
dare la sua quota sul 27
nilioni e mezzo. E pensare
:he all'inizio San Basilio era
itato pensato come il terminal
er il tram, per evitare l'inta-
amento del canal

stunde e deviare

Ina cunsislenle par-

e dei flussi all’ester-

10.

\ fine gennaio 2014
‘accordo di pro-

ramma tra Comune

wra stato approvalo
n Provincia e si par-
ava ancora di “smi-
tare"” i mezzi in arri-
o al bivio della ma-
jttima. L'indicazio-
1¢ progcttuale crigi-
1aria era arrivaere a
siazzale Roma e poi
\ San Basilio attra-
rerso la cittadella

zione pol resa impra-

ticabile dal divieto

di passaggio.

VENICE CONNEC-

TED - Dai beni mate-

riali ai beni immate-

riali. Il primo genna-

io 2009 nacque Veni-

ce Conncected, il por-

tale con cui la citta

vendeva i servizi ero-

gati dal settore pub-

blico: trasporto, auto-

rimessa, parcheggi,

7tl bus, accesso aj

bagni, musei, cre-

denriali wi-fi. Non

era un esperimento,

ma un portale che

eru arrivato ai primi

posti nell'indicizza-

zivne dei motori di ricerca

quando si l.llgllava “Venezia”
¢ “Venice”: prospeltava un

calendnrio con turiffe dille-

renziate per scoraggiare gli

arrivi nel giornt di punta (i

giorni verdi, gialli, rossi e

neri, dai pilt economici ai pi

cari) e... guadagnava con un

ricavo medio nel 2012 di 10mi-

1a 300 euro al giorno. Poi &

stato abbandonatc gradual-

mente fino al 2012, ed &

subentrata Vela Spa con Vene-

questo nuovo eppello & un “pa
venerdi, magari potrh ritrovare la forza per un’azione comune ¢
convinta.

* per la citth, lanciato sempre

vendita ma sarebbe diventato
lo strumento di programma-
zione del turismoe di massa.
La fine comineid quando, ol-
tre all'e-commerce pubblico
il Comune pensd di accorpare
anche quello privaw, come le
prenotazioni alberghiere. Gli
albergatori si misero di traver-
so {avevano il loro portale,
Veneziasi) e la giunta Orsoni
elimind la differenziazione
dei prezzi e passd a Vela Il
pacchetto. Ironia della sorte, i
progetti per la gestione del
turismo sono quasi tutti “fi-
gli” o “nipoti” di Venice Con-
nected che, forse, fu partorito
prematuramente.

SUBLAGUNARE - Il dibattito
che ha caratterizzato la metro-
politana che avrebbe dovuto
collegare I'aeroporto alla citta
& state vivacissimo in tutta la
prima decade degli anni Due-
mila. Poi, si & spento tutto
come per stanchezza. Il pro-
getto, elaborato sotto la gestio-
ne di 'aolo Costa, cra molto
ambizioso e aveva un costo
ipotizzato di 360 milioni, ma
se ne parlava fin dai tempi
della giunta guidata da Ugo
Bergamo, nel 1992 Sotto la
gestione Costa il progetto ha

zin Unica. Venice Connected gominciato a prendere forma

lella Giustizia, solu-
. . . non era perd un portale di in uno studio presentato da
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- segue

una cordata composta da
Actv, Bnl, Mantovani, Sa-
caim, Arsenale di Venczia,
Net Engineering, Studio Altie-
ri, Save Engineering, Metro-
politana Milanese, che aveva-
no fatto proprio il disegno
iniziale realizzato con una spe-
sa di 1,7 milioni di euro dalla
Camera di Commercio, vera
ispiratrice dell'opera.

NICELLI - Questo & un caso
particolare, puiché l'idea di
farlo diventare un aeroporiv
vero (come lo era prima della
costruzione del Marco Polo a

Tessera) non & ancora stata
completamente accantonata,

Anche in questa caso l'idea
della pista in cemento per far
arrivare i jet parte dalontano.
Nel 2000, per rilanciare lo
scalo, il Comune fece una
socielh mista con Save e Cu-
mera di Commercio e si pro-
gettd una pista da sette miliar-
di di lire (poi lievitat a 5
milioni di euro per 'arroton-
damento post 2002) che poi,
grazie anche a un'inchiesta
del Gazzettino, si scopri che
non sarebbe stata comunque
sufficiente ad ospitare in sicu-
rezza voli di linea anche a
corte roggio. Mcntre I'aviazio-
nc generale (i piccoli acrci
privati) scgnava il passo,
L'Enav costrui una torre di
controllo da 4 milioni. Sette
anni fa, con 'aerostazione ri-
portata ai fasti degli anni
trenta, non si penso pia ai
sogni di gloria, ma a differen-
ziare le fonti di guadagno:
ristorante, ma anche discote-
ca e pista di pattinaggio sul
ghiaccin. L'ultimo a chiedere
la pista in cemento fu I'asses-
sore lidense Ugo Bergamo,
sotto la giunta Orsoni. Ora le
quote Nicelli sono poste in
vendita dal Comune a 25mila
euro e per la stessa cifra le
venderi anche la Save.

OSPEDALE AL MARE - E
forse il capitolo pit dolorosu,
poiché [ino agli anni Ottanta
era considerato per certe spe-
cialita un ospedale migliore
del Civile. Otto anni fa fu
ideata l"operazione finanzia-
ria che avrebbe dovuto rilan-
clare il Lido e invece lo ha
reso peggiore, facendo esplo-
dere un bubbune in una delle
zone pit pregiate, Nei piani
del Comune, Ca’ Fnrsetq

S—— " N [ R —— R

complesso dall'Ulss per poi
finanziare la costruzione del
nuovo Palazzo del Cinema,
per la sua quotn parte (54
milioni). Come & finita, poi
tutti lo hanno visto: i vertici
delia Protezione civile che
gestiva la costruzione decima-
ti dalle inchieste giudiziariee
il “buco” costato quasi 40
milioni per le bonifiche rima-
sto li fino a questa estate. E
pensare che in origine doveva
essere un affare per il Comu-
ne. Questo il piana: il Cormme
acquista dall’'Ulss per 27 mi-
lioni & lo vende a 81 a Est
Capital. Poi c'& stata la scoper-
ta di una parte di terreni da
bonificare, il partner pretese
di pit, come una darsena da
2mila 500 posti barca a ridos-
so della diga di San Nicolo.
Gli edifici avrebbero dovuto
ospitare un resort di lusso in
parte aperto anche alla citta.
Si & poi andad per le vie legali
e alla fine Est Capital & finita
in amministrazione controlla-
ta mentre I'ex ospedale (sen-
za guardiania dal giugno
2011} & diventato un ricettaco-
lo di sbandati e clandestini. la
proprietid € poi passata nel
2013 alla Cossa Dcpositi ¢
prestiti ¢ da allora ¢ rimasto
in rovina nonostante faraonici
piani di rilancio.

© nproduzione riservata

TRAM A 8. BASILIO
«Unoperazione
per limitare
folla e caos
a piazzale Roma»
Ma i Comune
I'ha accantonata:
non. ci.sono fonds

D sumasumare

.

el B R

L

e

Una proposia
Jfaraonica
per un costo

di 360 milioni

ipoles] progettuale
del primi anni Duemtia

Venice Connected

il nosocomio avrebbe potuto
ma il Palacinema ranpresentare
& rimasto nei sogni un effettiva svolta
Ospedale al MWare il sistesna di gestione
dall'Ulss al Comung del flussi turlsticl
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Savona scommette
sull'asse conlaCina

Raoul de Forcade* pagina 20

Raouide Forcade
SAVONA
= Un terminal portuale capace
diaccogiieresialeportacontainer
ultra large, da oltre 19mila teu
(contenitori da zo pledi), sia.ein
contemporanea, navi pib piccoke,
con Pinilizzo di pizzali e nugae-
rini grazie agli spazi in piirofferti
dalla vicinabanchinareefer. Il tut-
to all'interno dellastessaareado-
ganale. Si snoda su questi punti il
progetto che ha favorito I'arrivo
degli azionisti cinesi Coseo ship-
ping ports e Qingdao port group
nella compagine che governa la
piattaforma container in costru-
zione a Vado Ligure (Savona),
conuollata da Apm terminals
{gruppo Maesrk).

Nelle scorse settimane (si veda
1 Sute 24 vre del 18 vitobre) | due
pruppiasiatici hanbo annunciaty,
insieme alla societh danese, lana-
scita di una nuova joint venture
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per Vado tra Apm, che mantieneil
sosedellequotedelterminal, Co-
scushipping purts (socleta di Co-
sco, la compagnia porlacentaier
che ha recentemente assorhito
China shipping), che acquisisce il
40%,cQingdaoportinternational
(controllata da Qingdao port in-
ternational), che si aggiudica il
9,0%. A parlaredel progettoé Car-
lo Merli, ad di Apm terminals Va-
do Ligura, appena rientrato da
Shanghai, dove si & confrontato
coninvoviazionisti,i quali hanno
unaquota di minoranza mamolto
vicina a quella di Apm. La piatta-
forma, splegn, «sard operativaen-
tro maggio 3018 ¢, gii dal giorno
uno, potragiovarsi diunbacino di
utenti sostemtto anche dalla di-
sponibilita di volumi che é garan-
titadaalleatiforticomeidue grup-
picinesi». Lamaggioranzadelter-
minal, chiarisce Merli, «ximane ad
Apm mai duenuoviazionisti por-
teronno sviluppo competitivo al
progetto. Cosco alimentera il fu-
turotrafficodellapiattaformacon
i propri flussidi contenitori desti-
nati al West Mediterranco; men-

tre Qingdao part group, con cui

abbiamo, tral'aliro, una joint e in-
vestimenti comuni nel porto di
Qingdao, permetteradiavereuna
fincstra di scambio con lo scalo
che, cssendo uno dei principali
centri logistici della Cina, ha un
bacino di utenza che pub esserc
indirizzato su Vado».

Inoltre, «<benché laresponsabi-
litd della gestione della planafor-
nmligure restiad Apm, &possibile
vhe ¢l sia uningresso di
menl, rappresentativo dei soci di
minoranza, 2ll'interno del tenni-
nal». Perquantariguardagliinve-
stimenti, restann ferme le cifre
contrattualidefinite, asuotempo,
daApmperlapiattaforma«somi-
lioni per la costruzione dellinfra-
struttura - ricorda Merli- cunin-
vestimento ditoo milioni in equi
paggiamenti». Somme che po-
tranno ovviamente essere
ripartite traiseci.

Laguovajointstrettaperlapiat-
taforma di Vado comprende an-
che il vicino regfer terminal, re-
cenlemente acquisito da Apin. i
tratadiunnspazinchemetteadi-
sposizione 3omila metri quadrati
dimagazzini copertiatemperatu-

Logistica. Dopo I'accorda di Apm con Cosco e Qingdao nuove prospetiive per pisttaforma container

Per Savona il futuro é con la Cina

Da maggio due terminal in sinergia per il traffico merci dall’Asia

racontrollaa nonché piazzaliche
potrannoessercutilizzatidiservi-
230 ai pumila metri quadrad della
piattaforma. aCiservirernodel re-
efernonsoloperlafruttamaunche
per navi container pit piccole di
quelle destinate alla piattaiormac
per traffici genceral cargo e bulk
(rinfusc. ndr). Anche perché le
dueinfrastrutture sononello stes
sospaziodoganale. Cibcheinvece
nen intendiameo fare ¢il tranship-
mentr Con i due terminal che la-
vorano insieme, dice Mexli, «il
pario di Vado avrd una capacitd
massima di L2 milioni diteus.
Laprevistauniontdel portodi
SavonaconquellodiGenovanel-
lanuova Awtariti disistema por-
tuale del Mar Ligure occidentale
non preoccupa Merli: «Per noi
essere all'interno di un sistema
portuale piu grande ¢ riconosci-
bile dal mercato & un vantaggio.
L'importante & che il periode di
transizione non crei problemi
Anche perché a Savona c'é sem-
pre stato un rapporio eccellente
tra operatori portuali ¢ istituzio-
niequestoeun patrimonivche si
devedifenderen.

DAPRCOLIIOM MILEIPATA




The Medi Telegraph

Assunzioni al Terzo Valico, ma
non per i liguri

Genova - Lavoratori € dipendenti respinti dai lavori del Terzo Vali-
co.Senza una ragione. O meglio, forse, per quelle ragioni che la

magistratura, in questi ultimi giorni, ha cominciato a svelare. Cociv

si &€ comportata, secondo quanto trapela dalle prime indagini, co-
me un dominus Qssoluto

Genova - Lavoratori e dipendenti respinti dai lavori del Terzo Valico. Senza
una ragione. O meglio, forse, per quelle ragioni che la magistratura, in questi
ultimi giorni, ha cominciato a svelare. Cociv si & comportata, secondo quan-
to trapela dalle prime indagini, come un dominus assoluto nella scelta tra chi
potesse e non potesse lavorare ai lavori della grande opera.

«Ora chiediamo due cose: che non si fermino | cantieri, perché sarebbe co-
munque un grave danno alla nostra Regione e al Paese, ma anche che si
faccia immediatamente chiarezza e che le istituzioni pubbliche prendano In
mano la gestione dei subappalti. o appalti indirettis. A parlare € Fabio Servi-
dei, segretario generale Uit Genova, che snocciola cifre € mostra i comunica-
ti giunti alle organizzazioni sindacali. Spiccano conferimenti pib © meno gran-
di, da 9,8 milioni fino a soli 39mila eure: il pit recente & di metd ottobre. E van-
no tutti a finire ad aziende di Roma, Sondrio, Novara. «C’erano chiari accordi
sul coinvolgimento delle aziende locali: i sindacati hanno fatto grandi sforzi
insistendo con Cociv, maii risultati sono stafi minimi».

Il problema, spiega Roberto Botto, segretario degli edili Uil, & che a fronte di
una perdurante crisi del settore edile nella regione, & nonostanie i protocolli
firmati tanto con la giunta Burlando quanto con guella Toti, nulla &€ cambiato.
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- segue

«| cantieri di quest’opera impiegano oggi olire 1.200 lavoratori, saranno 1.500
nel 2018 - spiega Botto - quasi 900 sono dipendenti Cociv, ma gli altri? Possibi-
le che a Genova e in Liguria non ci sia un carpentiere, un muratore capace?
Farli venire da chissd dove tra I'altro aumenta i cosii per la trasferta e la logi-
stica: ma si vede che a loro va bene cosin, Il problema di fondo resta quello
del subappalio: il *General Contractor”, Cociv appunto, ha gesiito i lavori in
modo autoreferenziale, gestendo i soldi (6 miliardi € 200 milioni per il comple-
tamento) senza concedere a nessuno di entrare nel merito.

L’'inchiesta va avanti mentre ai rappresentanti dei lavoratori genovesi e liguri
preme che da subito le istituzioni si organizzino per fare da conirollori alla ge-
sfione delle commesse indirette. «Si & instaurato un sistema chiuso, in cui il
conirollore era anche il controllato - insistono Servidei e Botto - € ora che si se-
parino le cose e che Prefetto ed enti locali, con la Regione in fesia, prenda-
no il conirollo della gestione degli appalti»,

Gli altri sindacati rilanciano la sfida perché il confronto riguardi non solo il Ter-
zo Valico, ma anche i gravi ritardi dei rifacimenti delle stazioni di Brignole e
Principe e i problemi perduranti del nodo ferroviario genovese: «Vogliamo un
favolo comune, unitario e che rimetta in discussione tutto I'approccio, finora
non felice, alle grandi opere», spiegano in coro Fabio Marante della Fillea
Cgil e Salvatore Teresi, Filca Cisl,

L'assessore regionale alle Infrastrutture, Giacomo Giampedrone, accoglie
I"appello: «Siamo prontissimi; giovedi incontreremo con il presidente Toti e al-
fre Regioni del Nord il minisiro Delrio e gli spiegheremo che questa situazione
non puéd essere tollerata: il disagio dei territori non pud essere ignorata dal
punto di vista dell’occupazione locale»r,
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Il Tirreno

Vento al00 allora
Nave da crociera

dirottataa La Spezia

Non e stato necessario chiudere viale Italia

GiU un lampione nella zona

re & giaarrivato sul viale davan-

» LIVORND

Il vento ha toccaw | cento
all'ora, secondo yuanto riferi-
see Livormnmelen.it, i sito spe-
cializzato curato dall’Avvisalo-
re marltitimo: 53,9 nodi alle
20,41, Le raffiche di vento ave-
vann shnratn nel 1ardo pome-
riggio i 30 kmorari.

ti ail'hotel Palazze, ma rispetto
alle previstond la situazione &
ancora sutto controlles, E quel
che diceva alle ore 19 Leonar-
da Gonnelli. responsabile del-
la Protezione Civile del Comu-
ne, per quanto riguarda la si-
tuazionc aterra.

Ploggia @ vente. Nonostante la

“pirottata” la love boat. La Ce- due giomi di allerta meteo ( di
lebrity Stlhouette, una grossa livello arancione) prolungata
nave da crociere bautente ban- anche perla mattinatin odierna

dicra maltese lunga 315 metri, 1a ploggia batiente della serata
aticsa fcri all Alto Fondale, & tra sabato e leri non ha provo-
stata costretta dalle condizioni catn gravi disagi o danni in cit-
meten a far rotta su La Speafa. @.Anche se sisegnala la lacers-
Laconferma arriva da fanti del- iene del telo a vilke Corridi (ne
la Porio 2000, la societh pubbli- parliame a pane) e un lamplo-

del cantiere

10.

Manitoraggio. Numernso il per-
sonale impicgato per queste
stato di allerta meteo. Da saba-
to Je aree pii critiche della cina
sono stale monitorate atlenta-
mente, con ento di idrovora
gid posizionata all'altezza del
sottopasso di via Firenze - che
sulitarmente con la pioggia sial-
laga - ¢ wansenne messe in
quella zona, in via Provinciale
Pisana e sul lungomare, all’al-
tezza del ristorante Pulcinelia e
dietro la piazzetta Modigliani,

vicinn alristgrante I Tritone.
Viale itab I‘.mnnsmtcpnsfr.in—

nate in via precauzionale. nel
caso in cui fe onde avessero su-

stalo un un sorveglinto specia-
le. Alle 13 il vento soffiava a
45,50 chilometri orad, con raffi-
che di 70 chilomeui orari. Nel
pomeriggin, come detto e co-
me previsto, il Libeecio ha au-
mentato lasua forzasfiorandol
90 a)l'ora, Sul lJungomare, men-
tre suf fronte della Protezione

civile Leonardo Gonnelli ¢ Itic-
cardo Stefanini controllavono
la shwwazione, tante persone si
fermanoa lotografuce i cavallo-
niinarrdvosullastrada.

Al Tre Ponti sfrecciang kite e
windsurf. Mentre la Protezione
Civile inunitorava presccupata
il territorio, con 1ante persone

cainviadi privatizzazione.

Safta solo il traghetto per Capra-
fa. Peruluw, insterme al Lraghoet-
tn Liburna per Capraia, & ['uni-
co guaio in una giornata che
nonostante Il forte vento ha vi-
sto le banchine manienere

ne venulo gili nella zona del
canliere (masenza colpire nes-
suno), oltre ai soliti problemi
contegole, comignoli, persiane
e rami pericoland. Il vento e la
mareggiala sena stali pii cou-
tenuti rispetto a quelle che era-

erato i 4 metrf dl alwzza, lived- aflavoro, ai'L're 'onti gli appos-

o olire il quale il viale Halia sa- sionati degli sport a vela hanno
rebbe stato chiuso per ragioni

I'operativitd: magari con qual- no le prevision: il libeecio (do-
che ritardo. arrivi e parienze palo scirecco di venerd e ler)
delle navi non hanno avute nel pomeriggioaveva fatto regl-
woppl  probleml,  secondo strareintomo alle 18 raffiche di
quanco viene riferito dalla cen fxza::?dt:mt[l):): sai‘éar:,es‘(:mle[::'::s‘;n
trale operativa della Capliane- ’ :
ria e dalla torre dell’Avvisulore 1O chiudere 1l viale Italla che
Marittimo, Ad esempin, I Per linters giornaa & st il
Moby Ak in serata risulta parti- contrallato speciale da parte di
to con 23 minutidiritardo.. forze dell’ordine, protezione ci-
Gomnelll: sotto controfle. « [l ma- Vile eassociazioni di volontaria-

7/11/2016

di sicurczza: le onde hanno
portato un po’ di detritiin stra-
da ma I'Aamps ha provvedulo
a pulire ¢ il traflico non ha subi-
ta interruzioni. Ma l'allerta per
il ventn ¢ le maregglate & stalo
profungato fino a questo pome-
riggioalle 16.

Fiumi sorveghiati speciali. Nell’

arco della mattinata di ier,
Gonnelll e tuita la sua squadra
sono andad in gito per moniio-
rare, in particolare, il livelln dei
fiumni. Uechi puntati anche sul
rio Ardenza. E pure Il mare &

approfluate del venio e del ma-
reche si & gonfiata scmpre pit.
La tribir del surf & nrmai un'isti-
tuzione per la citta. E alla sping-
gia dei Tre Ponti (sede anche
del Centro Windsurf), spot co-
nosciuto a livello nazionale
propriv per gli sport acquatic,
ci sonn decine di surfer. Livor-
pesi e non. Tavola e vels peral-
cuni, 1avala e acquilone per chi
fa kite: bastava dare un' occhla-
ta al mare per vedere sfrecciare
e saltare sulle onde questi acro-
ati del mare. Une spettacolo.
Anche seun po’ spericolato,
FrancescasSuggi

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

Community La Speria
lutte le priorita
per lo “governance”

[.A SPEZIA - La "Com-
munity pertuale” spezzina
va all'attacco sui ritardi del
governo per la nomina dei
presidenti nei porti. “Si & gid

rs0 LrOppo 1Empo - solto-
inez una nota - ¢ il porto di

{segue in vitima pagina)
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Community
La Spezia

La Spezia non ha mai vissuio, da
trent auia questa parte, una situa-
zone di stallo come quellu attuale,
projettando sui mesi a venire, con
danni gid evidenti, un’incenersa
complessiva che non riguarda solo
lescelte che saranno compiutedella
nuova Aulontd portuale di sistema,
ma anche il future di attivita che
storicamente hanno rippresentile
la colonna portante del porto.

*Ci scuserh quindi il neovo
residenie - polermnizz aworn Ta
mota - se 1l beavenuto della Com-

munity portuale di La Spezia non
polrd € non piid essere Un canonico
angurio di buon lavora. 11 move
presidente deve supere e no, dal
momento in cui si insedierd nella
sede dell i siste-
ma, non perderemn un minuto per
rivordarglielo, che il mercato me-
rittimo inteazionaleha tempi che
non consentono € non perdonano
(soses el riflesssiome. Anciverso 1o
Spezia Port Servive presenteremo
quind: immedialamente al nuovo
presidente la “nostra” lista delle
priorité che - in quanto conoscitori
del porioe protagonisiidel suo suc-
cesso negli anni passati - zbbiama
la presunzione ¢ la convinzione
di vonoscere inegho di gualsiasi
politico o anche della macchina

burocratica che faticosamente ha
partorito in due anni questa pic-
eola riforma della portualifd: ioe
concessioni, futuro del lemminol
continer, integrazione con Ma-
rina di Cammara, oprione crociere,

wtilizzo intensivo del retro-porto di
Santo Stefano Magra, defimzione
«i un piuno di sviluppo senige non
faito di proctami ma di scelte im-
mediate e concrele. E' con prunde
rmnmarice - couclude la nota - che
la community portuale di La Spe-
zin non pud permetiersi il lusso di
consegriare nn marzo di rise msse
al nuovo presidenie, In compenso
L: Spesia Port Service pud sin da
oggi parantire al nuovo presidentc
un valore per noi aliissimo: tr-
spirens e sincerild senst sconi”



Il Secolo XIX

LA SPEZIA
Ostriche, tartufi
e suite dilusso
by »
cosi sl trattavano
Forcieri e Santini
sidente del cullegio dej revi-  dellasiessa indagine, lo incal-
Lt DL T soridei contiedipendentedel  za: «Ma le cene a ostriche e
. ministero dell'Economia e  champagne conirevisori?s.
LASPEZIA.Leceneabasedi  delle Finanze Massimo Vigo- Gia,irevisori. Vigogna, peril

astriche erartufi, i viaggi aerei
inbusiness class, glialberghie
le suite con idromassaggio e
sauna, eppoi i regali di Natale
fatti con le latte di olio extra-
vergine d'oliva, il setdicoltelli

e le cene elettorali.
Era adir poco spregiudicato
I'uso delle carte di credito
resi-

arziendali da parte del
dente. dellsitonitd portuale

spezzina Lorenzo Foroerl e
del segretario generale Davi-
de Santini, entrambi indagati
nell'ambito dell'inchiesta su
corruzione e turbativa d'asta
che ha decapitato
nel Colfo dei Poeti. imo-
strana le intercettazione tele-
toniche e ambientalicontenu-
te nell'ordinanza del giudice
per leindagini preliminari Di-
ana Brusaca. Di pil, le cimici
della guardia difinanza docu-
mentano una vera e propria
sguerraresplosain senvad Ap
tra Farcieri e Santini.

Il presidente preme sul pre-
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gna, pure lui indagato, affin-
ché segnali alla Procura della
CortedeiContiSantini. «Le ca-
gat... ma che lui vada a fare il
pranzo a Camogli con Berlu-
sconi e Toti in campagna elet-
torale,.. con la sua macchina

che chieda il rimborso GIEANS
e sifaccia d_are
la trasierta non sta né in cielo

néin terrals.

Santini, che oltretutto suc-
cessivamente alle contesta-
zioni paghera di tasca propria
le tre cene a Camogli sottoli-
neate da Forcieri, dal canto
suaribatte: «ll problema éche
iolosoquello che lui puo ave-
resudimemaluinonsaguello
thehoivsudilui..civécisono
iviaggiaMiamiconlasegreta-
ria in stanza in suite... (2.500
euro), cioé il fatto di farsi an-
dare a prendere all'aeroporto
dall’autista, gestire V'autista
come se fosse suo personale»,
E Maurizio Pozella, super ma-
nager arrestato nell’ambito

gip Brusaca, era corrotto. Al
telefonoconlamoglieraccon-
tadel soggiorno in un hotel di
lussaaSarzana: «lin mangiato
bene amorel... la tartara di
carne... poi il risotto al tartufo
bianco...e poic’eralasaunaal-
le erbe, con il fieno... poi va
beh... bagno turco, idromas-
saggio, lasalarelaxconletisa-
ne.. che pago? Che sei sce-
ma?o,

D'altronde 1o stesso Forcie-
ri, parlando con una dipen-
dente di Ap, il 22 dicembie
2015, ordina l'acquisto di 25
latte di olio extravergine (per
circa euro 700] dal frantoio
Ambrosini di Sarzana {amico
di Forcieri) da donare a varie
autoritd quale regalo natali-
zio, ma si precccupa del fatto
che il fornitore non é in grado
di produrre la fattura elettro-
nica abbligatoria per gli enti
pubblici. E Forcieri dice; «Fatti
fare una fattura normale casa
vuoi checi faccianoi revisorin,
travessoaitsccoloxix.it
By HEND AL CIINOD FHTTIRISFRYATI
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Il Nautilus
Porto 2000: la commissione di gara € ora al completo

TR e WA

LIVORNO - Completata la composizione della commissione di gara incaricata di individuare l'operatore pri-
vato che si aggiudichera il 66% della societd controllata da Autorita portuale e Camera di Commercio che
gestisce a Livorno i servizi di accoglienza ai crocieristi.

L’Ente camerale ha infatti designato il proprio commissario, scegliendolo tra una lista di massimi esperti e
dopo un’attenta valutazione: si tratta di Silvio Bianchi Martini, professore ordinario di economia aziendale
presso I'Universita di Pisa.

A questo punto i tasselli sono tutti a posto: la commissione, presieduta dal Responsabile Unico del procedi-
mento, Massimo Provinciali, e formata, oltre che dal componente scelto dall’ente camerale, anche dal com-
missario designato dall’Autorita Portuale di Livorno, I'alto funzionario dell’ Authority Claudio Vanni, potra
ora aprire le buste con le offerte.La Commissione si riunira per la prima volta venerdi prossimo per verificare
la regolarita dell'invio delle offerte e il rispetto delle disposizioni generali.

Nella stessa seduta, aperta ai concorrenti, i commissari e il Rup provvederanno ad aprire i plichi delle offerte
che di norma contengono tre buste: la busta A (documentazione amministrativa), la busta B ( offerta tecnica)
e la busta C (offerta economica).
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The Medi Telegraph

Livorno, |’Authority apre con-
fronto con lo scalo di Gedda

Livorno - Missione in Middle East per I’ Authority toscana: «E la no-
stra prima volta in Arabia Sauditan.

Livorno - Corsie privilegiate di cooperazione con ia comunitd economica e
marittimo-portuale dell’ Arabia Saudita; € quanto si propone |’ Autoritd Portua-
le di Livorno con la partecipazione alla dodicesima edizione del Trans Middle
East Event, la manifestazione dedicata esclusivamente ai traffici marittimi con
il Medio Oriente che si & tenuta nel porto saudita di Gedda. «Per la prima vol-
ta il porto di Livorno si & presentato ufficialmente in Arabia Saudita - ha detfto
Francesco Ghio della direzione promozione e studi dell’ Authority -. Si & tratia-
to di un percorso piuttosto complesso che & stato possibile completare solo
grazie all’espressa volontd da parte araba di voler incontrare alcuni specifici
porti. Basti pensare che oltre a Livorno era presente solo il porto di Barcellona
fra gli scali occidentali». 1 | porto di Gedda movimenta olire 4 milioni di teus
all’anno, fatto che lo colloca tra i primi 35 porti containerizzati del mondo. Le
infrastrutture infermodali sono pressoche assenti, ma la collocazione di Ged-
da lungo la via di Suez rende questo scalo strategicamente significativo. «Si é
frattato di un primo passo verso una realtd poco conosciuta - ha spiegato
Roberto Lippi, dell’ ufficio promozione dell’ Autoritd portuale livornese - abbia-
mo avuto modo diincontrare sia il direttore del porto di Gedda, il coman-
dante Abdullah bin Awad Al Zamii, che il presidente dell’ Autoritd dei porti
sauditi, S.E. Nabil Mohammed Al Amudi, espressamente giunto da Riad: due
opportunitd esclusive che ci hanno consentito di approfondire la reciproca
conoscenzaq, di lllustrare con maggiori particolari il porto di Livorno e di offrire
allo scalo labronico una posizione privilegiata per future collaborazioni». Parti-
colare interesse ha suscitato il progetto relativo alla Piattaforma Europa, spe-
ciaimente da parte di lain Rawlinson, direttore commerciale di Gulftainer, u-
no dei maggiori terminal operator privatli con sede negli Emirati Arabi Uniti e
interessi in tuito il mondo.
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La Nazione LI

Gelichi: «Basta con 1lacct al turismo
¢ grunta I’ora di cambiare passo»

Riccardo Gelichi propone nuovo sviluppo per la costa urbana

=POMBINO -
LA LISTA «Ascolta Piombinos
presenta le proposte scomplemen-
tari» e nem altemnativealla siderur-

ga. Turisme, edilizia e nuticaso-
no le parole d’ordine. «Qucllo fat-
to fino X oggi & evanescente esen-
za struttura ~ incalza il capogrup-
po Riccardo Gelichi - per il wri-
smo si devono toghere lacd e lac-
aali dalle precedent previsiond
inattuate e inattuabili, partendo
thallis Costa Urtema, com gl ex Ma-
cells,la caserma ex Vigihi del Fuo-
<o,1’ex Bernardini, il Centro Veli-
<o, Palazzo Appiam, il piazzale di

NON SOLO CITTA

«La Costa Est

pud migliorare ancora

e cosi anche Fabbricciane»

Marnna, il trotto & costa che wmi-
va fino al porte di Salivaly, per
questt ambit portiamo proposte
molto concrete di unhzzo per fina-
Lita turistico rcettive strutturali,
aprendo alla possibili di inves-
re seTinmente su quest ot dico-
sta Per not, servizi ¢ investismenti
di restyting del centro urbano so-
no proritarl, partendo da piazza
Dante, Corso [talia, piazza Verdh.
11 promontorio,il Falconeel’area
del campimno del Salivoli sarebbe-
10 SIrLhC per Siruiurine anmn-
plessi ricemivi, concentranda le
aree sportive e ai Diacdoni,
migliorendone la fruibilitn gene-
rale con illuminazione parcheggi

5/11/2016

IL MARE Piomhbino ha una grande risarsa da sfruttare meglio. Nella fotn plccata Riccardo Gelichi

e parchi albeaat. La Centrale
dell’Enel & un contenitore natura-
le i arnvatd legate alla noitica e
al diportismo, insieme a quelle le-
gaealtituaultura e alla filiera del
pescato, al posto dellz vendica di
borse di lussa.

SAN QUIRICO i Parchi e Barat-
t, sarebbero un volano economi-
o0 Lmportante s¢ pensati tn un'ct-
tca managenale, di progetmao-
ne ¢ ci gestione ch aree cormumnal,
wvalonzzindone scopo e autono-
mia gestionale Se ai vuole sanare
dal punto ¢i vista ambientale le
Fabbricdane possiamo solo pen-

Gli esempi vicini
di Cecina e Follonica

Ci sono centri come Cecina e
Follonica che non hanna
praticamente industria, ma
vivono di turismo,
commercio, piccole
imprese, agricoltura e
servizi. E Piombino non ha
nutla di meno

sare ad un piano di urbati zazio-
ne e lottizzazione, dove si potreb-
becostruire un ambilo ecososteni-
bile e produttivo, sarebbero onm
i lavori e vera occupazione,

LA COSTA EST contiene anco-
a ambit incsplerat come 1l paz-
co della Sterpaia e le aree limitro-
fe dove si putrebbero insediare at-
tivitd wristiche che potrebbero
muovere cconomie anche desta-
plomlizzate, Serve quindi un
grande piano di sviluppo di mi-
croeconomia diffusa, e d'inpren-
ditorialitd che solocon la necessa-
110 PrOETOMINAAONC, inseme alle
Regione, possiamo far decollares.
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Civonline

Civitavecchia, Codacons: "Basta
nomine clientelari nei porti”

L’associazione, attraverso il presidente e la responsabile porti e logisti-
ca Sabrina De Paolis, ha inviato la segnalazione ai componenti delle
Commissioni trasporti di Camera e Senato, alla vigilanza sulle Autorita
portuali del Mit e all’Autorita nazionale anticorruzione.

CIVITAVECCHIA - Il Codacons chiede il blocco delle nomine clientelari nei porti italiani non basate sui
requisiti previsti dalla normativa. L'associazione, attraverso il presidente e la responsabile porti e logi-
stica Sabrina De Paolis, ha inviato la segnalazione ai componenti delle Commissioni trasporti di Ca-
mera e Senato, alla vigilanza sulle Autorita portuali del Mit e all'Autorita nazionale anticorruzione.

Il Codacons scrive nella sua istanza di aver ricevuto segnalazioni su alcuni nominativi che sembrereb-
bero non possedere i requisiti richiesti, tra cui la “Comprovata esperienza e qualificazione professiona-
le nei seltori dell'economia dei trasporti e portuale”.

“Da molti dei curriculum — spiega il Codacons - pubblicati in rete di alcuni soggetti che hanno inoltrato
te manifestazioni di interesse al Mit, risulterebbe una manifesta ed acclarata incompatibilita con quan-
to disposto dall'articolo 8 della decreto. Di contro sembrerebbero essere esclusi presidenti uscenti di
Autorita portuali che tanto hanno fatto per lo sviluppo del sistema portuale italiano ed europeo e dei
Porti che hanno amministrato”.

L'associazione chiede quindi che i requisiti dei candidati siano valutati in base all’articolo 8 e di: “Non
avallare nomine in palese e comprovata incompatibilita per cumulo di impieghi e incarichi; verificare —
aggiungono dall'associazione - le dichiarazioni fatte dai candidati; adottare i suddetti criteri di valuta-
zione al di la delle logiche politiche. Le nomine nei porti italiani sprovviste dei requisiti di legge costitui-
scono un abuso d'ufficio e una violazione dell'articolo 97 della Costituzione — concludone - In caso di
omissioni e violazione delle norme, I'Anac e la magistratura dovranno intervenire, mentre
I'associazione si riserva la possibilita di impugnare al Tar le nomine illegittime”.
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Avvisatore Marittimo

Delrio decreta la nomina dell'ex dirigente dell'Atac a presidente dell'AdSP

Napoli riparte con Spirito

Manca ora solo il parere parlamentare per completare I'iter. L'incarico arriva
a pochi glorni da quello per1 porti di Trieste, Taranto, Genova e La Spezia.
Per i segretari bisogna attendere la formazione del Comitato di gestione

ome. Dopo anni df cormmissariamenti, si pro
ede finalmente spedith eon | varl passayted
governativl ¢ parlameniar per la nomina del pre-
sident! delle nuove Autorita di sistema portuale
{AdSP). Mercoledi scorso € toorato a Zeno D 'Agosti-
no (AdSP del Mare Adriatico) ¢ a Sergio Prete (Mar
Ionio). che hanno ineassato 1 parere favorevole
della Connnlssivne Traspent delia Canera. Glu-

vedi @ slalo 1 turno di
Pictvo Spiriie, nominatn
presidente dellAdSI* del
mar Tirreno Centrale dal
ministiro det Trasporti
Graziann Delrin rhe ha
firmato il decreto di no-
mina. inviato orit al Se
nato per 1l parere deila
Cotnnissiune Trasport].
In pochi giorni. quindi.
ripristinata la governan
ce portuale in tre arce
strategiche quall Trie-
ste, Puglia ¢ Campania,
rispettivamente nci por-
i di Trieste. Taranto,
Napoli, Castellammare
segue In ultims pagina

n )

Napoli riparte
di Stabia e Salerno {quest"nlricna i

ha chicslo al governo,
trumiie [a Reglone. un'autonomia
amministrativa che potrebbe arriva-
re fino ad un massimo di tre annj].
La nomina di D’Agosiine. Prete e
Spirito segue quella di Paclo Emilie
Signorinl ¢ Carla Roncalle, su cui
¢t stata Ja scorsa settimana l'niesa
tra Regione e ministero del trasporti.
Guideranne le A4SP rispettivamen-
te di Genova ¢ La Spezia. Stesso di
scorsu per Ravenna, che vede lard-
v dl Danivle Rossi alkt presidenca

Napoli: ora focca al scgretaric.
Pietro Spirito, docente di Economia
det Trasporil all'Unlversila Tor Ver-
gata di Roma. & un ex manager Atar
c dirigente delle Ferrovie delflo Stato.
A Ini dovrebbe affiancarsi I} segre-
tario gencrale Francesco Messineo,
attualmente atla gokda PREITERTETS

di Marina dt (larrara e gia
scgretario generake a Salerno c diri-
gente & Giota Tauro. Per gquest'ult-
ma numina bisognerd atiendere la

furimezdone del Comizto di gesticne,
'ex Comitato portuale ora compoesto
soltante dalle istituzioni e 'unlco in
caricate a nominare questa fioura,
che non s formera prima di qualche
mese, salve aceeleraziont ministeria-
I vertiginose.

5/11/2016
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The Medi Telegraph

Napoli: «<Legalita e sviluppo»
Napoli - Pietro Spirito, il nuovo presidente incaricato dal ministro

Delrio per |’ Autoritd portuale di Napoli affida a una conversazione
su Facebook le sue prime linee programmatiche per il porto.

Napoli - sLegalitd e prospettiva di sviluppo per la cittdr» e ancora la sfida dei
fondi europei contro gli sprechi. Pietro Spirito, il nuovo presidente incaricato
dal minisiro Delrio per |’ Autorita porfuale di Napoli affida a una conversazione
su Facebook le sue prime linee programmatiche per il porto, in attesa che ia
nomina sia esecutiva dopo il parere consultivo delle commissioni frasporti di
Senato e Camera. Sul profilo Facebook del manager, oltre dlle congratulazio-
ni, arrivano anche le prime domande a partire dall’ utilizzo dei fondi europei
per i progetti di sviluppo del porto che sono rimasti a lungo non spesi nei tre
anni di commissariamento.

Un utilizzo di risorse che Spirito ritiene «una delle sfide principali - si legge sul
social network - soprattutto perché di fondi comunitari se ne sono sprecati
tanti». Spirito risponde anche a una domanda sul Castellammare di Stabia
che nella riforma dei porti rientra insieme a Napoli e Salerno nell’ Autoritd del
Mar Tirreno Centrale di cui Spirito & presidente designato: «La cantieristica -
dice il manager a proposito della siorica tradizione di Castellammare - setfo-
re di vocazione industriale storica per i nostri territori, deve essere rilanciata in
una logica moderna di nuovi materiali e refitting. Poi, sulla integrazione tra i

porti, quesio tema costituisce I'anima della riforma, € ne devo essere
I'interpreten.
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Il Giornale

LA STORIA

di Simone DI Meo
Napa i

| ertl incarichl non fini-
scond, fanno def girt im-

menst e poi dlomano.
Come quelio di Pictro Spirito,

appena nominato presidents
h#del Mar
Tirreno ventrale che compres-
de gli seali di Napoli, Salemno e
Castellammare di Stabia. Lo
hanno scelto di comune accor-
do il ministra dei Trasport Gre-
7iano Delrio e il govemnalare
della Regione Campania, Vin-
cenza De Luca, dopo tre anni
di commilssutdamento  dells
struttura. Da dirigente part t-
me dell’Atac, durante la stagio-
ne di lgnazio Marino sindaco,
Spirito percepiva uno stipen-
dio da 10mila euro all'anno
lavorando due giornia settima-
na ¢ mantenendo pure la pol-
trona di numero uno dell’lnter-
pario di Bologna, Di lui I'asses-
sorc comunale dell’ epoca non-
ché scpatore de] I'd Stefano
Fisposito disse che era sinade-
guato e strapagatoe. Un giudi-
2o che, cotne vidremo, not
ha ramblato,

All'ambra del Vesuvio, dove
gia ricopre Il ruolo di program
manager di Invitalia per la bo-
nifica di Bagnoli, Spirito trove-
i una simarione esplosiva,

5/11/2016

La nomina del governo:
un manager di sinistra
«strapagato e inadatto»

Per il Porto di Napoli incarico a Spirito,
ex dirigente Alac stroncato dal dem Esposito

| eI e rischia Ia
bancarotts a causa di un'in-
chiesta Ue per concorrenza
sleale per 114 milion! di euro
di linanziament andat a vario
titolo a otto azicnde; una, «Can-
tieri del Mediterraneos, e altre
sette facenti parte
della galassia arma-
wrinle di Glanluigi
Aponte, Sefossc co-
strelto & restituire {
sold:, {"Ente di Piaz-
zule Pisacanc reste-
rehhe senza  una
banconota in cassa.
Secondo  FAntitru-
st, - vrcb-
be rinunclato o co-
munque ritardato
l'incasso deile con-
cessioni demaniali
per decine di milioni di eurn
uddirillure  sutorizzando, di
fronte all'incalzare della Procu-
ra della Corte dei Conti, delle
rateizzazionl vielate dalla leg-
ge. In pratica, uné «csenzione
[iscales mascherata che avreb-
be avvantaggiato atcuni opera-

CONTESTATO
Pictro Spiritn

tori economici a danno di aliri
In regola col pagamenti. Ma &
l'aspetn  giudizado  penale
quello plis presccupante. Oltre
al procedimento della mapi-
stratura contabile, ¢ in corso
davanti al tribunale pareno-
peo il processo che
vede alla sbarma tra
gli altrd Uex presiden-
1e dell’Aviorid Lu-
clano Dassati, accu-
salo di essere | regi-
sta di una brutta slo-
ria di bandi di gara
su misura, favori e
raccomzndazioni, e
I"ammtnistratrice
della societh «la
MNuova Meecanica
Navaler, Anna Um-
marino. Un altra pa-
io di fascicoli sarebbern, inol-
lre, aperti su vicende simili.
Nef primi sel mesi del 2016, I}
traffico del conlainer nel porto
ha segnato una flessione dello
0,8% rispetio ul 2015, Epecl'an-
no prossimo le compagnie di
navigazione hanno minacciato

di tenere al largo del Golfo le
grandi mavl da crociemn sidu-
cendo gl accosti da 526 a 376
fa citd potrebbe perdere
500mila potenziali visitatorl. in
totale, dal 2008 sone andati in
fumo 11 20 per cento dei luvora-
tori diretti e circa 16 milloni di
passeggeri. Un disastro.
Contro la designazions del
manager dl area dem, laureato
in Selenze Politiche, si ¢ rifatto
scntire nelle ultime ore ancora
Esposito. «Lui presenta un cur-
riculum che viene giudicato
gualificato - ha detio #l parla-
mentare - ma o lu rilengo una
scelia sbagliata perché oltre al
curriculum conta la pratica.
Poi perd in questo Pacsc esisto-
nodelie logiche di fifierar, Lha
aggiunio: <o parlato personal-
mente al ministro, invitandoln
 uma riflessione, Jui ha rilenu-
to dl procedere, ha la tholarith
delle scelte, ma anche io ho la
liberta di esprimere i mio voto
rontrario in commissione ¢ di
cvrcare di convincere pill sena-
tori passibili a votare controm,
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Il Mattino

Lo scenario

Ma senza un vero bacino
il rilancio resta incompiuto

Progetti finora naufragati, occhi puntati su Spirito

RASSEGNA STAMPA
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Gili spazi ridott dellimpianto
consentono solo la costruzione
di unita navali medio-piccole

Antonino Pane

Due anni a zero ore dicassa inte-
grazione, la possibilith diguarda-
te al fituro prossimio sen7a ap-
prensioni. La Fincantieri non ha
nessuna intenzione di mollare il
polo di Castellamumnare. I tronco-
ne da 10.500 tonnellale che sarh
realizzato a Castellammare servi-
riva Monfalcone per la nuova na-
veda crocicra ordinata dalla Prin
cess Cruises, brand del Gruppo
Carnival. L'ennesina confenma,
insonuma, che Castellanmiame
conserva intatte le sue qualitaan-
che s¢ deve scontare un dcficit
strutturale molto pesante a co-
minciare dalia manecanza di un
Dacing. 11 troneone defla nova
nave, dunque, sara costruito sul
vecchio scalo dialaggio, unasolu-
ziona che relegalaploriosafabbri-
ca stabiese a un ruolo di secondo
pianu nella grande galassia diFin-
cantieri. O naviglio di dimensioni
medie e piccole o tronconi di na-
vi, I'attuale situnzione dello scalo
stabiese non consente nulladidi-
verso. Della possibilita di realizza-
re un bacino a

Castellammare

si parla da anni

madipassicon-

Lasvolta cretine sutostu-
Listituzione ~ Hfattiveramen-
; : te pochi. Ora,

del medio sembrano ma-
Tirreno turi per ripren-
definira cleiv & rilancia-
re la questione.

meglio ~ L'ingresso  del
scelfteerucli  porto stabiese,
______ B InsiemeaNapo-

I e o Salerno,
piano titolo nell’Autorita di siste-
ma portuale del medic ‘Tirreno
puodrappresentare lasvolia. Leat-
tivitd del porto di Castellaminare

vanno calibrate con quelle di No
polie, piin Ih, andranno calibra-
te anche con quelle di Salemo. B
e insieme conil piann naziona-
le dellalogistica,

Fer un bacino moderno ¢ fun-
zionale, a Castellammare biso-
gna ipotizzare una struttura di al-
tneno 350 metri di himghezza eal -
meno 60 dilarghezza. Per laloca-
lizzazione fu ipotizzato un punto
esterno al molo principale, una
zona di confine tra F'arca di Fin
cantierie queltadella corderie mi-
litari. [l bacino porierebbe definiti-
vamente il cantiere di Castellam-
mare fuori dalla crisi e lo mette-
rebbe in grado di soddisfare com
pletamente le eslgenze diFincan-
tieri. Eallora il tempo delle scelie
& arrivato: con la programmazio-
ne bisogna avvinre anche I'iter
per lastesuradel piano regolatore
portuale di Castellammare, lo
strumento urbanistico indispen-
sabile per ruzionalizzare tutte le
scelte che riguardano il futuro del
perto, compresa appunto 'area
Fincantieri.

Se Castellmnmare deve avere
unbacino, dungue, & questo lhine-
mento dicoininciare a porre le ba-
siperlarealizzazionedi questain-
frastruttura, Lo sa molw bene i
ntovo presidente dell’ Autorith di
sistema portuale del medio Tirre-
nu, Pietru Spiritw, che sui sucial,
tispandendo a una domanidas su
Castellammare d: Stabia che, ap-
punto, nclla riforma deiportiricn-
tra insieme a Napoli e Salemo
nell'Autorith del medio Threno,
hadeito: «Lacantieristic & on sel-
tore divocazione industriale stori-
ca per i nostriterritori, deve essere
rilanciata in una logica modema
dinuovi materialie refirting». Spi-
rito, quiruli, guarda avanti. Unco-
sa, comundque, & certa; bisognala-
vorare sapendo che in un prossi-
mo future I'intera flotta dei tra
ghetti del nostro Paese va ammimno-
demnata e, quindi, arriveranno si-
curanienie nuove cosiricion ¢
anche molti interventi di trasfor-
mazione dinaviglio gii esistente.

Basti pensare nlla concreta possi
bilith di sviluppare la propulsione
agas, per rendersi conto che siva
incontro a una vera e propria ne-
cessith di adeguare le navi.

Ma non solo canticristica. Hie-
tro Spirito, sempre sui social, ha
anche parlato della integrazione
i porticaie ciemache costilg-
sce 'anima della rifonma», dicui,
ha detto, «devo essere I'interpre-
te», Eancora. «Legalita e prospetti-
va di sviluppo perla cinn, la sfida
dei fimuli enropei contro gli spre-
chir., In atesa che la nomina sia
esecutive, dopoil parere consulti-
vo delle commissioni trasporti di
Senato e Camera, & alla sua con-
versazione su Facebook che ci si
deve affidare per comprendere il
pensicro delnuovo presidente de-
sipnato dal ministro Delrio. Sul
profilo Facebook del manager, ol-
tre alle congratulazioni, suno in-
fatti arvivate le prime domande, a
partire dail'utilizzo deifondieuro-

peiperipropetti ‘ ‘

di sviluppo del

purlo, rinast a

lungo non spesi

nei tre anm di i futuro
commissaria

mento. Unutiliz- I tal"ragl'{etti
aw dirisorse che  ft2laNI
Spirito  ritiene andranno
«<una 'd;li? sfide  ammodemati
princip si

legge sul social °5°3m"m
network - so- Chah" .
pratintto  per-  pill avanzati
ché di fondi co-

munitari s¢ nc
sono sprecati tanti», Il riferimen-
o, evidentemente, & al fallimento
el Grande Progetto e alla restitu-
zione di quasi 150 milioni di euro
allaUc perl'assoluta incapacita di
spesadimostratadall entedipiaz
zale Pisacane. FondichelaReglo-
ne vra ha voluto recuperare e che
i presidente Spirito dovré spende-
re per realizzarcalcune delle ope-
reche stonno segnando il decline
del porto di Napoli, a cominciare
lagli escavi.

& FPROCL ZIOKE MELRVATA
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Informatore Navale

Da oggi gara al Provveditorato Opere Pubbliche |l
progetto dell’A.P. per la riqualificazione Molo Man-
fredi e tutta I'area del nuovo Polo Crocieristico

Saferno, 7 novembre 2016 - [l progetio consiste nella riqualificazione della storica banchina del Molo Manfredi nel Porto Commer-
ciale del Comune di Salerno. area quanto mai strategica nelle logiche di sviluppo territoriale poste in essere dall’ Amministrazione
Comunale ¢ dall” Autoritd Portuale di Salerno, in quanto cerniera ideale tra la noova Stazione Murittima, Uintervento urbanistico
che ha fulcro nell’ edificio Crescent e la ciltd.
Finalita dell’inlervento & guelia di rendere 1'area formalmente idonea a divenire sede del Polo Crocieristico ¢ tunzionalmenie atta a
fungere da raccordo tra il mare e la citth, agevolando la mobilita e la sosta dei flussi wristici e crocieristici che interesseranno il
Mole Manfredi.
In particolare. gli interventi previsti nel progetto di riassetto formale ¢ funzionale del Molo Munlredi sono finalizzati alla recente
cnirata in funzione della Stazione Muristima,
L’ Autoritd Porwale di Salermo, di concerto con I Amministrazione Comunale del Capoluogo, ha, dunque. ritenuto di avviare le
azioni necessarie a rendere Vargomentata arca quale trait d’union tra il mare ¢ la terra ferma e tabi da garantire accessibilith e la

leggibilith del luogo destinato a divenire un’imporante porta della cittd di Salemo.

L aumento dei flussi turistici legato al nuove polo crocieristico, rende inoltre urgente una separzione pit netta tra gli atwali per-
corsi pedonali ¢ carrabili. al fine di garantire una migliore fruibilit per i bus ed una maggiore sicurezza ai pedoni,

La Stazione Marittima, progetata dalla compianta Zaha Hadid — unitamente al prolungamento del Molo Manfredi — ha la finalitd di
sviluppare il comparto della crocieristica mediante la predisposizione di una banchina interamente dedicata all’accoglienza delle
navi da crociera, in modo tale da offrire I"aceesso al Porto di Salerno nel circuoito degli scali crocieristici del Mediterraneo ed alle
opportunitd di sviluppo che da esso deriverebhero.

L’arca del Molo Manfredi oggetto d'intervento € atualmente priva di organicitd ¢ di un assetto funzionale che riesca ad imprimerle
dei caratteri riconoscibili: al contempo. essa mostra chiari i segni di una chivsura rispeno alla ¢ittd, ponendosi come un"arca avulsa
dal contesto urbano ¢ storico in cui si inserisce.

Per quanto innanzi. il progetto propone "auwazione di una serie di azioni mirami alla riqualificazione dell*area in oggetto, mediante
la messa in opera dei seguenti interventi:

- la sostituzione delle pavimentazioni esistenti con pavimentazione in materiale lapideo o a verde per le zone del piazzale ed in
hasoli originali recuperati sul posto per i percorsi carrabili esistenti, oltre alle sree rivestite in asfalto, cemento e resina in continuitd
con i materiali delle aree in aderenza:

- la realizzazione di finiture di raccordo tra la pavimentazione da realizzare nel piazzale e quella della Piazza della Libertd, del Cre-
scent ¢ della Stazione Marittima;

- il riassetto dell’area a parcheggio pubblico ¢ ad uso della Capitaneria di Porto ¢

dell” Autoritd Portuale:

- la risistemazione dei percorsi carrabili di accesso al Maolo Maofredi e alla Stazione

Murittima;

- fa manutenzione straordinaria del sistema di illuminazione del piazzale ¢ della banchina. con la sostituzione dei corpi illuminanti
esistenti perché non efficienti ¢ non adeguati alle funzioni dell’area:

- la riprofilatura del {ito della banchina al fine di raccordarlo, du un punio di vista estetico e funzionale, agli interventi sulta banchi-
na prospiciente la stazione manttima e sud prelungamento del molo Manfredi:
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- segue

- la dpavimentazione e la realizzazione di strutture ombreggianti leggere ed amovibili nel tratto di raccordo tra il molo Manfredi ed
il molo di Levanie;

- la manutenzione straordinaria dell’atiuale sistema di smaltimento delle acque meteoriche,

Grande soddisfazione — esprime il Presidente Annunziata — per questa ulteriore perla, decisiva per il grande. definitivo sviluppo
delle crociere nella citd di Salerno.

La stessa area sard il prolungamento del lungomare, una passeggiata in un ambiente piacevole, rinnovato con il giciello della Sta-
zione Marittima,

Il nuovo Piano Regolatore. poi. atlunghera di ulieriori 500 mt. il Molo che, complessivamente, potrd accogliere fino a tre — qualtro
navi ¢ 10.000 crocieristi al giorno.
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Ansa

Porti: Salerno, parte gara riqualificazione Molo Manfredi
Annunziata, decisivo per ulteriore sviluppo delle crociere

(ANSA) NAPOLI, 7NOV - E' andato a gara da oggi il progetto dell'Autorita Portuale di
Salerno per la riqualificazione del Molo Manfredi e di tutta I'area del nuovo Polo Crocieri-
stico.

Il progetto, informa l'autorita portuale, consiste nella riqualificazione della storica banchi-
na del Molo Manfredi nel Porto, area considerata strategica nello sviluppo territoriale
perché fara da cerniera ideale tra la nuova Stazione Marittima, l'intervento urbanistico
che ha fulcro nell'edificio Crescent e la citta. L'intervento punta a rendere l'area idonea a
divenire sede del Polo Crocieristico e a collegare il mare e la citta, agevolando la mobili-
ta e la sosta dei flussi turistici e crocieristici, diventando una porta di Salerno. | lavori pre-
vedono la sostituzione delle pavimentazioni esistenti con pavimentazione in materiale
lapideo o a verde per le zone del piazzale e in basoli originali recuperati sul posto per i
percorsi carrabili esistenti; la realizzazione di finiture di raccordo tra la pavimentazione
da realizzare nel piazzale e quella della Piazza della Liberta, del Crescent e della Stazio-
ne Marittima; il riassetto dell'area a parcheggio pubblico e quello riservato alla Capitane-
ria di Porto e all'Autorita Portuale; la risistemazione dei percorsi carrabili di accesso al
Molo Manfredi e alla Stazione Marittima; la manutenzione del sistema di illuminazione
del piazzale e della banchina; la riprofilatura del filo della banchina per raccordarlo agili
interventi sulla banchina prospiciente la stazione marittima e sul prolungamento del molo
Manfredi; la ripavimentazione e la realizzazione di strutture ombreggianti nel tratto di
raccordo tra il molo Manfredi ed il molo di Levante; la manutenzione straordinaria dell'at-
tuale sistema di smaltimento delle acque meteoriche.

Il presidente dell'autorita portuale Annunziata ha espresso "grande soddisfazione - si
legge nella nota - per questa ulteriore perla, decisiva per il definitivo sviluppo delle cro-
ciere nella citta di Salerno. La stessa area sara il prolungamento del lungomare, una
passeggiata in un ambiente piacevole, rinnovato con il gioiello della Stazione Marittima".

Il nuovo Piano Regolatore, poi, allunghera di ulteriori 500 metri il molo che, complessiva-
mente, potra accogliere fino a tre - quattro navi e 10.000 crocieristi al giorno.
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Il Sole

24 Ore

Cantiere portualita in regione

In Puglia due delle 15 nuove Autarita: una per Taranto, l'altra per Bari, Brindisi, Manfredonia, Barletta e Monopoli
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Il Secolo XIX

EX TERMINAL TCT
Porto di Taranto,

Eoccia

il Consorzio Ulisse

quo\m.m
diTaranto ha respintelan-
chiesta del Consorzio Ulisse
di %csiirc il molo Poliscioria-
le, il fallimento della gara ri-
mescola le carte sul futurn
dell’area pin impaortante del-
1rrsealn, ino alle scorsaannn
utilizzata comc termnal peri
contenfiori, La prospettiva
adasso & che per 'assegnacio-
ne si vada a trattativa privara,
salvo ricorsi nu-
mero uno

spiega che l'ollerta tecnica
del Consorzio. che riunisce
lantan shipping consortium,
Tecnomec engineering e Ta-
ranta iniziative pmoduttive,
«non ¢ risultata rispondente
allz csigenze 2 agli obiettivi
soltesi alla procedura mede-
simar. Numerosi gli appunti
che vengono facti afla richie-
stz del consorziv, a cui pil
volte sono state chieste inte-
grazioni negli ultimi mesi, sia
dal punte di vista finanziario
sia sulla possibilita di svilup-
pare nuovi traflici siainfine

sul fronte dell'im 0 9CC
pazionale. Spiega%
»L'offerta tecnica prodo

dal Consorzio Ulisse - la quale

eraltro non da cantezza del-
‘esistenza diimesefaccordi
per lutilizzazione del 1ermi-
nal; aspetlo guesto ritenuto
non compatibile conlo scgpu
della concessione - non offre
garanzic di proficua utilizza-
zione del beng nel pubblico
interesses. La proposta cra
statavalutata di interesse
nella prima fase, mai supera-
2 invece dall'altra offerta,
quella di Italcave, La stessa
[talcave, fra l'aliro, & attual-
menteinaresa cheil Tarsi
esprima sul ricorse presenta-
tocontm questa esclusione.,
Luraate la seconda fasc, perd,
i nadi sono venuti al pettine,
Prete giudicaimportante che
chi gestira il terminal utilizzi
appieno le infrastrutture che
hanno visto uninvestimento
di 38 milioni di curo fra 2000
¢ 2006 ¢ attri 150 milioni per
le opere attualmente in cor-
so, Somme recentemente fi-
nite nel mirino della Corte dei
Conti europea, che ha eviden
ziato alcuni investimentt im-
produttivi nei porti dell'le
ALBERTO GHIARA
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Quotidiano Taranto

4/11/2016

Bando per il molo polisettoriale
Oggi il si al consorzio Ulisse

Unico “pretendente” per la concessione, si attende Uufficialita

iter & stato molto complesso. In giornata si conoscera Vesito dell'esame dell'autorita portuale

di Alessio PIGNATELLI

11 countdown sta per termi-
nare. In quesie ore, probabil-
mente gid oggi, I"'Autoritad Por-
wale di Taranto ufficializzerh
il verdetto sul bando di gam
per il Moto Polisettoriale. Pid
semplicemente, darh una rispo-
sts 8} Consorzio Ulisse per la
concessione di pane della ban-
chi_rl!a vupta dopo 1’abbandono
di Tet.

Sull’esilo vige il massimo
riserbo da pane di chi sta valu-
tando ma dall’ Authority trape-
Ia che sard ufficializzato entro
quesio pomeriggio con una no-
ta ufficiale. La commissione
per 1a valutazione delle offerte
del poliseitoriale & composta
dal commissario e prossimo
presidente dell’ Autorith Portue-
le di Taranto Sergio Prete (gui
a destra), dal io genera-
le Francesco Benincasa, dalla
responsabile del setlore “Sezio-
ne Gare ¢ Contratti” dell’uffi-
cio legale Angela Inverni e dal
commissario dell’Authority di
Manfredonia Gaetano Falcone.

L'iter & stato molto com-
plesso, Si decise di procedere a
una “Gara 8d evidenza pubbli-
ca per I"assentimento di una o
pil concessioni afferenti il
Compendio denominate Molo
Polisettoriale™ del Porto di Ta-
ranto mediante la procedura
del dialogo competitivo, In so-
slanza. i pussaggi cTano scpamk-
ti ¢ si dovevano produrre pli-
chi per {a parte amministrativa,
per la p tecnica e per la
relutiva olfenta economica.

L offerta di lalcave fu boc-
ciata a luglio in quanto ritenuta
non cocrente con quanto chie-
sto dafi' Authority nel bando.
Nello specifico, I'offerta fu
esclusa dalla seconda fase e
prevedeva |'occupazione in via
esclusiva di 900 metri lincari
Ui banchina ¢ piazzali cetrostan-

e

ti per la movimentazione dei
medesimi traffici - peicoke,
olio di palma, silicato di ferro
- svolti da anni in altre 2one

portwali “senza alcuna assunzio-
ne di nuovo personale e in par-
ticolare di quello del bacino
delle Tet”, secondo 1"Autorith
Portuale,

La societh Italcave fece ri-
COTS0 contro questa decisions ¢

il Tar di Lecce si espresse poi
a settembre: respinta la richie-
sta di sospensiva, i giudici am-
ministrativi hanno fssato alf'l}
gennaio 2017 I'udienza di meri-
to.

1 Consorzio Ulisse, costitui-

10 da [onian Shipping Consorti-
um/Taranto Iniziative Produtti-
ve SrifTecnomec Engincering
S, & rimasto in gioco fino al-
I'ultimo step. Sicuramente, pe-
™, non ¢ stala meno complessa
la procedura in quanto il con-
sorzic ha dovuto inlegrare do-
cumentazioni e buste. L'offerta
iniziale & stata ampliata e oltre
alla movimmllzw‘u;_e dei contai-
ner, portando & Taranto navi
che ora scatano altri porti, pre-
vedrebbe attivith di logistica in-
dustriale movimentando  im-
planti ¢ componenti del seniore
oil ¢ gas.

La procedurs anticolata ha
determinato anche uno sfogo
degli stessi mj tanti con-
tro la commissione. In una no-
1a di qualche settimana fa affer-
mavano che *if 12 otiobre il
Consorzic Ulisse ha dzgosiu-
to, cntro il lermine richiesto,
quella che, per onesth inteilet-
tuale, ritiene possa cisultare
I'ultima intcgrazione veramen-
te plausibile all'intemo del
complesso  bando  comunita-
m’l

Con una postilla al vetriolo:

“Dopo pit di otto mesi di ap-
profondimenti, di ogni tipo ed

intensitd, pur partecipando co-
me unico concorrente, Is com-
paginc promotrice ritiene di
aver fomito ogni possibile ga-
ranzia di serietd, coesione,
sostenibilith, trasparenza, di di-
sponibilith di risorse. | lunghi
lempi della burocrazia

po spesso mal si conjuganc
con le iche ¢ la velocith
del mercaio. Non ci nascondia-
mo che vlteriori ritardi compor-
lino rischi, crediamo che 1'lu-
sofia attesa di i ili intec-
mediari di socield estere ovve-
ro colossi del comparto contai-
ner, ormai tutti in estrema diffi-
colth finanziaria ¢ sistemica,
non riavvierebbe alcun traffico
nel breve periodo™. Un'attesa
che, ormai, @ agli sgoccioli.

Terminato il “dialogo competitivo”

@ Fer la banchina & sista realizzata vna
gara ad evideasa per 'sssenti.
mento & una o afferent
il Compendio denominato Molo Pollset-
toriale” del Porte di Taranto mediante
Ia procedura del dinlogo competitivo. PH-
chi per In parte amwslnistrativa, per [a
proposta tecnics ¢ Iolferta economica.




Milano Finanza

Verso |' accorpamento dell' autorita portuale con Gioia Tauro

Salta la proroga di Messina

L' Ap della citta dello Stretto pud gestire solo I' esistente nell’ attesa dell’ unione con !'
ente calabrese. Incertezza sui lavoratori e sulfa programmazione degli investimenti. In
Sicilia sono previste solo due strutture

Ancora non ¢' & nulla di ufficiale, ma I ipotesi

di una proroga di 36 mesi per |' Aulorita

Portuale di Messina prima dell' accorpamento

con I' ente gemello di Giola Tauro sembra

essare sfumata,

A beneficiarne, sempre secondo indiscrezioni,

sara invece |' Authority di Salerno, molto

probabilmente grazie ai buoni uffici del

presidente della Regione Campania De Luca,

che diversamente dall' omoclogo siciliano

Rosario Crocetta avrebbe ottenuto quanio

richiesto. Ma a creare problemi & anche il fatto

che, in attesa detla creazione dell' Autorita di

Sistema Porluale dello Stretto con sede a

Gioia Tauro e alla quale faranno capo i porti di

Crotone, Gorigliano Calabro, Taureana di

Palmi, Villa San Giovanni, Vibo Valentia,

Reggio Calabria, Messina, Milazzo e

Tremestieri, I' ente messinese pué muoversi

solo in regime di ordinaria amministrazione.

Inoltre, i continuo procrastinare del ministro

dei Trasporti Graziano Delrio rispaetto alla

creazione delle nuove Authority, mantiene in

uno stato di incertezza anche il personale.

Si sa solo che i vertici saranno azzerati e che

le mansioni saranno ridistribuite, ma nessuno

ha ancora fissalo le regole. «A sellembre il

ministero dei Trasporti ci ha comunicato che

dobbiamo limitarci a gestire I' esistenten, spiega il segretario generale dell’ Autorita Portuale di Messina
Francesco Di Sarcina, ementre la programmazione @ bloccata. Si va avanti quindi con la ristrutturazione
del portale e di tre padiglioni della Cittadella Fieristica, il progetto per la ricostruzione del Teatro in Fiera
& a Palermo per |' approvazione del Provveditorato opere pubbliche, ma per la gara poi si vedra. Altro,
oltre a garantire i servizi ordinari, non é possibile fare». L' unico a viaggiare ormai sulle proprie gambe &
il piano regolatore del porto, per il quale si & in atlesa della Vas, la valutazione ambientale strategica, e
dell' approvazione della Regione Sicllia. Le Authority dovrebbero chiudere entro il 31 dicembre
prossimo, ma tutto sembra indicare che la decisione sia tenuta a bagnomaria dal Governo Renzi, in
attesa dei risultati del referendum costituzionale. Nel frattempo, gii uffici navigano a vista.
Probabilmente, il fatto che il presidente delia Regione Sicilia Rosario Crocetta abbia presentato I'
istanza di rinvio non solo per I' Autoritd Porluale di Messina-Milazzo, ma anche per le altre, comprasa
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- segue

quella di Trapani che lo & stata solo dal 2003 al 2007, potrebbe avere inciso negativamente sulla
richiesta di proroga.

Gli accorpamenti delle Authority dell’ Isola prevedoneo due strutture. La prima sara quella della Sicilia
Occidentale, con Palermo sede di Auterita di Sistema Portuale, alla quale dovranno poi fare riferimento i
porti di Termini Imerese, Porlo Empedocle e Trapani. La seconda, invece, sara quella della Sicllia
Orientale, con sade a Catania e della quale fara parte anche il porto di Augusta.

Messina, come detto, fara parte dell’ Autorita di Sistema Portuale dello Stretlo, con sede nella calabrese
Gioia Tauro. | sostenitori del no al nuovo ente, si basano soprattutio sul timore per la mole di debiti del
porto di Gioia Tauro, che anche se & un hub intermazionale, sconta la politica di sconti altissimi attuata
negli anni per riuscire a sopravvivere nonostante i concorrenti nordafricani. il porto gioiese movimenta
31.583.269 tonnellate di merci I' anno, con un gettito lva di appena 39 milioni 201.332 euro, mentre
grazie all' ultima Finanziaria Gioia Tauro ha azzerato i costi delle tasse di ancoraggio, cancellando
entrate per 8 milioni 200 mila euro. Una gestione, guella dell’ hub calabrese, che fa seriamente temere
per I' assorbimento del sistema portuale di Messina-Milazzo, che ha un attivo di oltre 8 milioni di euro,
serva solo per tentare di salvare il terminal di Gioia Tauro.

(riproduzione riservata)

ELISABETTA RAFFA
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Gazzetta del Sud

Messina -Milazzo I ministro Delrio potrebbe concederla su espressa richiesta del premier

Porti, proroga «di scopo»?

A Giostra un colpo di pistola a piombini coniro un autobus dell’ Atm Prime conseguenze
del blitz al Comune

La si pud chiamare proroga «di scopo»,
mutuando |' espressione dalla definizione di
quel governo «di scopo» che qualcuno
vorrebbe s' insediasse al posto di Matteo
Renzi nel caso di una vittoria dei "No" al
referendum costituzionale del prossimo 4
dicembre. Il ministro Graziano Delrio, su
espressa richiesta dello stesso premier,
potrebbe alla fine concedere la deroga per il
mantenimento dell’ autonomia finanziaria e
amministrativa dell' Autorita portuale per il
periodo necessario a portare a compimento
quegli atti e quei passaggi indicati nel
documento allegato alla richiesta di proroga
presentata dal presidente della Regione
siciliana Rosario Crocetla. E se le vicende dei
parti tengono banco, si riaccendono puriroppo
i riflettori su episodi inguietanti riguardanti il
sistema di trasporto pubblico.

leri, a Giostra, si & registrato un grave atto
vandalico ai danni di un autobus dell' Atm. Uno
sconosciuto ha esplaso un colpo di pistola
caricata a piombini contro la linga 71, diretta al
Cavallotti. Mandalo in frantumi il vetro di una
porta. Nessun ferito. Pagg. 24 e 25.
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Gazzetta del Sud

Concentrarsi sui progetti e sulle opere da realizzare

Non ¢i si pud continuare a sfiancare con I
estenuante litania “proroga si proroga no”. Non
crediamo che il Governo, soprattutto alla vigilia
di un appuntamento forse decisivo quale il
referendum del 4 dicembre, voglia penalizzare
un territorio di rilevanza strategica quale quello
che comprende i porti di Messina e di Milazzo
e tutte le aree che ricadono nelle competenze
dell' Autorith portuale. E, dunque, slamo certi
che si trovera una soluzione in grado di
tutelare gli interessi di Messina e Milazzo pur
nell' ambito di una riforma che, contanti aspetti
poco convincenti, & stata ideata per rafforzare
la competitivitd dei sistemi portuali italiani. |
risullati sono tulli da veders, i dubbi crescono,
la differenza tra "porti di serie A" e "porti di
serie B" sembra eclatante, la visione della
riforma appare dettata da logiche "nordiste” e
mollo vicine a interessi di sociela e di armalori
di precise aree del Paese (Genova, Trieste -
Venezia). Ma proprio per questo, oggi pi0 che
mal, occorre concentrarsi sui progetti e sulle
opere da realizzare per rafforzare |z dotazione
infrastrutturale dei nostri porti e per tutelame I'
importanza e le ricadute benefiche sul
territorio.3(l.d.

)
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Tempo Stretto

politica
Lunedi via alla demolizione dell' ex inceneritore. Tre
associazioni sollecitano le bonifiche

Entro fine anno I' approvazione definitiva del
Piano regolatore portuale, frutto del Patto per
la Falce firmato a gennaio. A giugno la
demolizione dell' ex Smeb, a settembre I'
inaugurazione del parco Don Blasco, a ottobre
la convenzione tra Auloritd Portuale e
Universita per le bonifiche. E lunedi,
finalmente, il via alla demolizione dell' ex
inceneritore. Il 2016 & stato un anno proficuo
per la Zona Falcata, dopo decenni di
immobilismo . L' inceneritore & uno dei simboli
della miopia di chi lo ha pensato in un' area
ricca di bellezze storiche, culturali e
ambientali. Tra cinque mesi (la ditta avra 145
giorni di tempo per I' esecuzione dei lavori)
nan vedremo piu quello scempio a deturpare
la Zona Falcata, pur se tanti altri ne restano.
Anche in questo caso, come sempre, le
traversie non sono mancate. | lavori sono stali
aggiudicati alla ditia Messina Sud di Mili San
Marco ben due anni fa, il 14 ottobre 2014, pai
& iniziata la consueta contesa giudiziaria che si
& chiusa il 26 febbralo di quest’ anno con la
sentenza del Cga, che ha respinto il ricorso
avanzato dalla seconda classificata, la Cosiam
di Gela. Eppure ci sono voluti ancora altri 8
mesi prima di arrivare al¥' avvio dei lavori, per
perfezionare il progetio.Ora, finalmente, il
contratto & stato fimato ed & tutto pronto. | lavori consisteranno nella demolizione e lo smaltimento delle
strutture esistenti; il ripristino dell' attuale piano di campagna attraverso il colmamento dei vuoti presenti
creatisi a seguito degli interventi di smantellamento; it monitoraggio dell’ attivita. L' importo dell’ appalto
& di 410mila euro, di cui 326mila soggetti a ribasso ed i restanti per costo del personals e oneri di
sicurezza, e la Messina Sud se lo & aggiudicato offrendo un ribasso del 33,1027 %.Una volta demolito I
inceneritore, anche quest' area andra bonificata. E' imporiante, in tal senso, la convenzione firmata 17
giorni fa da Autoritd Portuale e Universita . Le bonifiche di tutta 1a Zona Falcata, infatti, sono
propedautiche all' attuazione di quanto previsto dal Piano regolatore portuale. L' accordo prevede due
fasi, la prima di indagine sul livello di inquinamento del suolo, del soltosuolo e delle acque sotterranee,
e la seconda per gli interventi. Le indagini, fondi a carico dell' Autorita Portuale, inizieranno presto.
Vento dello Streito, Fare Verde e Zda , da sempre in pressing per accelerare la riqualificazione della
Zona Falcata, plaudono all' avvio della demolizione dell’ inceneritore ma - sottolinea il consigliere
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- segue

comunale Piero Adamo - "non & prevista la bonifica della vasca sottostante né delle aree intorno. La
Regione deve pensare subito alla bonifica di tutta la Zona Falcata, altrimenti si corre il rischio di dover
aspettare altri lunghi anni, come accaduto finora. Bene I' accordo tra Autorita Portuale e Universita per
le indagini sull' inquinamento ma, se non seguono gli interventi, rischia di restare solo uno studio su
carta”. La Zona Falcata & nel Piano regionale delle bonifiche e da Palermo sono stati promessi 30
milioni, una volta che ci saranno i progetti esecutivi successivi alle caratterizzazioni . E ci sono anche
altri aspetli. "Il Comune non ha ancora rinunciato, come invece aveva promesso, al contenzioso sulle
aree - prosegue Adamo -, tanto che & prevista un' udienza nel prossimo mese di gennaio. Non
vorremmao che poi si creassero problemi amminisirativi perché I' Autorita Portuale spende soldi su un'
area la cui competenza non & definita".Focus anche sul tema archeologico . "Abbiamo fatto una
ricognizione - dice Ciccio Rizzo, presidente di Fare Verde - e trasmetteremo i dati alla Soprintendenza
per la tutela delle aree, compresi i rilievi fatti alla Cittadella nel corso dei lavori preliminari per la
demolizione dell’ inceneritore. Il sottosuclo & inquinato, soprattutto nella spiaggia antistante. L' obiettivo
& quelio di realizzare, insieme alla Soprintendenza, altre mostre come quella fatta di recente a Villa
Pace".Dalla Zona Falcata all' Autorita Portuale, perché la proroga richiesta sembra sara accordata solo
a Salerno . "Ora si svegliano tutli - afferma il presidenie di Venlo dello Stretto, Ferdinando Croce -, noi
avevamo paveniato lo scippo gia ad agosto 2014 e in questi due anni non & stato fatto nulla per evitarlo.
Insisteremo per salvare |' unice ente cittadino in attivo”. Aspre critiche da parte di Adamo al presidente
Crocetta . "Ha chiesto la proroga anche per Trapani, che non esiste, diventando poco credibile. Messina
ha i numeri per ottensare la proroga ed & slata messa nel czlderone con altre. Pd e Dr chiedono un
Consiglio straordinario con Crocetta e la deputazione ma il Consiglio si era gia espresso sul tema,
parlino direttamente coi loro referenti politici Crocetta e Renzi". (Marco Ipsale)

MARCO IPSALE
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Ansa

Porti: a Catania abbattuta cinta muraria che chiudeva area
Si potra accedere a piedi o in bici

(ANSA) - CATANIA, 7 NOV - Da sabato scorso il porto di Catania & piu fruibile ai cittadini
con |'abbattimento della cinta muraria, una sessantina di metri, a ridosso degli archi della
marina. E' stato cosi ufficialmente aperto 'accesso allo scalo dopo I'eliminazione del mu-
ro di cinta che lo separava dalla via Dusmet e la creazione di aiuole e muretti bassi inter-
rotti da spazi che consentono il passaggio dei pedoni.

| lavori di riqualificazione, cominciati all'inizio di ottobre con il taglio del nastro a cui han-
no preso parte il sindaco di Catania Enzo Bianco e il commissario straordinario dell'Auto-
rita Portuale ammiraglio Nunzio Martello, sono stati compietati. A questa parte del porto,
un'area antistante |'edificio della Capitaneria di Porto di Catania, si potra accedere a pie-
di o in bici, un pass & previsto soltanto per le auto delle forze dell'ordine.
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Unionesarda.com

Migranti, in arrivo a Palermo nave con mille profughi,
a bordo anche dieci cadaveri - Cronaca - L' Unione
Sarda.it

Approdera questa mattina al porto di Palermo
la nave Datlilo della Marina Militare con a
bordo olire mille migranti soccorsi nei giorni
scorsi nel Canale di Sicilia. A bordo ci sono
anche 10 salme. Si tratta di profughi morti
durante la traversata. Ad Augusta & invece
sbarcata la nave spagnola Navarra, con a
bordo altri 600 profughi.

e e e
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Il Gazzettino VeneziaMestre

PORTO MARGHERA Il presidente Luca Zaia SERVONO SOLDI Riconoscere l'area

ha scritto ancora ai ministri competenti

Elislo Treviaan
MESTRE

R colpa di Ruma se Porto Marghe-
ra & stata buttata fuori dall’elenco
dellc arce di crisi industrinle
complessa e quindi non ba oltenu-
1w la prurugs dei finunziamenti
per pagare la cassa integrazione e
parie dei sussidi di disoccupazio-
ne alle centinaia di lavoratori
coinvoltl. Lo ha ribadico il gover-
natore del Venelo, Luca Zaia,
mentre spediva nella Capitale, ai
ministri dello Sviluppo economi
co Carlo Calenda e dell' Ambiente
Gian Luca Galletti il rinnovo [or-
male della richiesta di riconosci-
mento. Il pregidente della Regio-
ne ha cosi dato seguito alla deci-
sione presa nnanimemente dal
Tavolo permapeote per Porto
Marghera convocato lo scorso 24
ottobre dopo scd anni di sileazio,
«La Regione non & stata portata
a conoscenza nemmeno del venir
meno delle disposizion: relative
al decreto che aveva qualificato
nel 2011 Porto Marghera come
area di crisi indusrriale comples-
sa= ha affermato ancora Zaia che
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di crisi complessa e finire le bonifiche

La Regione bacchetta Roma

a Roma, comunque, ha mandato
un messaggio pii ampio sostenen-
dn che va affrontata Pintera pro-
blematica della riconversione e
riqualificazione industriale di Por-
to Marghera e delle aree limitro-
fis, @ guindi non si tratta solo detla
qualifica di area di crisi comples-
ga: -k infatti ineludibile che il
Goveroo st impegnd a sostenere
finanziariamente . accanto alle
opere di regnlazione delle maree

LAZONA
INDUSTAALE
Pcrto Marghera
noeupA 2 inila
et-ari di *erren.,
moltidel guaf
da benlficare
per poter’i
tlutiizzare

alle bocche della Laguna - la
conciusione degli interventi di
messa in sictirezza e di gualifica-
zione ambientale della Zona Indu-
striale di Marghera»

Roma, insomma, deve trovare i
250 milioni Ji enrv che mancano
al completamento dei margina-
menti dei conali indastriali come
ha conclueo anche la Commissio-
pe bicamerale d'inchiesta sulle
ecomafie. Ta Reginne, continta

Zain, sta facendo la sua parte
accollandosi ~i gravesi impegni
con il “Progetio integrato Fusi-
na”, con I'Accordo di Programma
“Moranzani” e con I'Accordo di
Programma sottescritio con il mi-
nistero delio Sviluppo Economico
11Y gennaio Z015- che deve porta-
re a Marghera 152 milioni di enro
persistemara le infrastrutture.

E una volta trovad i soldi,
completate le boanifiche e rese
disponibilile aree, che cusa diven-
terd quella che era una delle piiy
grandi zone industriali d'Europa?

-Un'area ecologicamente at-
trezzata - annuncia il Goveroato-
re -, presupposio fondamentale
per promuovere Ia ripresa e lo
sviluppo sostenibile dell'inters
Porlo Margbera ¢ per avviare un
processa di recupero produftive
di rilevanza nazrionale, come am-
piamente auspicato dallc istituzio-
ni locali ¢ dai rupprescotanti
delle istanze economiche e sociali
del Veneto-. Dal trattamento dei
rifiuti, insomota, salterh fuori
I'oro della rinascita.
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L’Avvisatore Marittimo

PORTO MARGHERA

Zain: «Serve status
area compiessa»

Margheradeve essere ricono-
sciuta come avea di crisi indu-
struale complessa: a chiederlo,
formalmenie, al ministro dello
Svilu Economico, Carlo
Calenda, ¢ a quello dell’Am-
bicwe. Gian Luca Galleui, il

residentedel Vencto, LucaZa-

a. La Regione, infatti, nelcon-
testo dell'csame delle arce di
crisl non complessa, ha preso
in csamc anche la situazionc
della classificazione di Porio
Marghera, un dato che ¢ stato
posto rcecniemenic alia massi-
maaticnzione nellanunione del
24 ouobre scorso del Tavolo
Permancnte sull’arca. In ogni
caso - dice Zaka ai minsieri
cal%o\'cnm-laqucslioncrclmi-
vaallanicomersionee riqualifi-
cazionc indusiriale di Porto
Margher e delle aree lnitrole
s a tenuta nelth massimg consi-
derazione a 360 gradi, «E infated
includibile - aggiunge - che il
Guveriw si impegni i sostenere
finanziarinmente - eceanto alle
opete di regolazione delle ima-
ree alle bocche della Laguna
~laconclusionedegli intenventi
di messa in sicurezza e di quali-
ficarione awbicale della Zo-
na Industrinle di Marghera, co-
e ampamene  soliolineao
onche dalia Comumussione par-
Luneutaie d'inchiesta sulle atui-
vitd illecite connesse ol ciclo
dei rilinti esu illeciti ambienlali
ad cssc comclati. accompa-
gnando cosl i gravaesi impegni
che questa Regrone la incorso
con il «Pro; cltoinl%gmlnFusi-
nan, conl’ Accordodi Program-
ma«Norarzanirccon!’Accor-
do di Progmmma sottoscrino
conil Ministero delln Sy iIuP

Economice il 9 gennaio 201 5m,
L'obictiive, conclude Zaia, &
arendere  Porto  Marghera
un'arca ceologicamente altrez-
2atn, presupposto fondamenta-
le per promuoverne la ripresa
¢ lo sviluppo sostenibile ¢ per
avviareun processod recupero
produttivo di rilevanza nazio-
nale, come ampiameme auspi-
cato dalle istituzion localin,
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Informatore Navale

Riad chiama Livorno: per il porto si aprono nuove
frontiere.Lo scalo labronico si presenta in Arabia
Saudita

Livorno, 7 novembre 2016 - Un’occasione da non perdere per cercare di aprire delle corsie privilegiate di cooperazione con la
comunitd cconomica ¢ marillimo-portuale dell’ Arabia Saudita. E racchiuso witto qui il senso della panecipazione dell” Autoritd
Portuale di Livorno alla dodicesima edizione del Trans Middle East Event, Ja manifestazione dedicata esclusivamente ai tratfici

marittimi con il Medio Oriente che si & tenuta pochi giorni fa nel porto saudita di Gedda,

«Per Ia prima volta il ponto di Livomno si & presentato ufficialmente in Arabia Saudita: s @ trattato di un percorso piunttosto com-
plesso che & stato possibile completare solo grazie all’espressa volontd da pante araba di voler incontrare alcuni specifici porti. Basti
pensare che oltre a Livorno era presente solo il porto di Barcellona tra gli scali occidentaliss ha detto Francesco Ghio della Direzio-

ne Promozione e Siudi.

Il porto di Gedda movimenta oltre 4 milioni di teus all"anne, fatto che lo colloca tra i primi 33 porti containerizzati del mondo. Le
infrastrutture intermodali sono pressoché assenti ma la collocazione di Gedda lungo la via di Suez rende guesto scalo strategica-

menie significativo.

Lattivitd promoezionale, in quesii casi. ba assunto una particolare connotazione: «5i € irttate di un primo passo verso una realtd
poco conosciuta — ha spicgato il responsabile in APL dell” Ufficio Promozione, Roberto Lippi —. abbiamo avuto medo di incontrare
sia il direttore del pono di Gedda, il comandanme Abdullah bin Awad Al Zamii, che § presidente dell” Autoritd dei ponti sauditi. S.E.
Nabil Mohammed Al Amudi, espressamente giunto da Riad: due opportunitd esclusive che ci hanno consentito di approfondire Ta
reciproca conoscenza, di illustrare con maggiori particolari il porto di Livorno e di offrire allo scalo labronico una posizione privi-

legiata per future collaboruzioni»,

Particolare interesse ha suscitato il progeuo relativo alla Piattaforma Europa. specialmente da pante di Iain Rawlinson, direttore
commerciale di Gulftainer, uno dei maggiori teeminal operators privati con sede negli Emirati Arabi Uniti ed interessi in tutto il
mondo. «Rawlinson - ha riportato Ghio - si & mostrato molto interessato al progetto rivelando come Gulfisiner sia alla ricerca di
nuovi sviluppi per le proprie attivith ed ha chiesto maggiori informazioni sulla Piattatorma Europa meravigliandosi che un simile
Progetio non avesse avuto un’adeguata presentazione nei principali centri dello shipping mondiale ¢ rammaricandosi che cid abbia

impedito di venime a conoscenzi primiv.
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La Nazione LI

PORTOFERRAILO PROPOSTA DI LEGAMBIENTE
«Tassa di1 sbarco anticrisi»

- PORTOFERRAIO -
UTILIZZARE il contributo
di sharco per risolvere, attra.
versoil miglioramento dei ser-
viz, le criticita che si manife-
stano nei mesi di luglio e ago-
sto quando!’sumento delle pre-
senze tunstiche del pioco esti-
VO genera un Impatlo «non so-
stenibilen sul territoric. E’
quante tornz a chiedere Le-
gambiente Arapelago Tosca-
na intervenende nel dibattito
sull'uulizzo deghi introiti del
contributo, «Per legge - dice 1l
Cigno Verde - 1l gettito & ode-
stinato a finanziare intervent:
di raccolts e di smaltimento
dei rifiuti, gl intervent di re-
cupero e salvaguardia ambien-

talenonchéintervent in mate-
rig di turismo, culturg, polizin
locale e mobiliti nelleisole mi-
noris. Per favorire forme diffu-
sc di controllo sul persegui-
mento delle funzioni istituzio-
nali e sull'utilizzo delle sorse
pubbliche epromuovere lapar-
tecipazioneal dibattito pubbli-
co sull'uthzzo del gettito del
contributo di sbarco, abbiamo
chiesto a1 comusni ch pubblica-
retral'altro1 documenti ds 1n-
dinzzo sull’'utihzzo, P'entita
del gettato ela sua efletuva de-
stnanone suddivisa i)er gh
obietuvi previsti dalla legge, 1
risultati attesi e quelli attenuti.
Ad ogg sono arrivate salo -
sposte paraali e che non n-
guardano gh impegni e 1 pro-
gett di tutu 1 comuni»,
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L'Informatore Navale

Napoli, il San Vincenzo attende i finanziamenti

di Paolo Bosso

In un primo tempo, verso la fine degli anni '90, sarebbe dovuto diventare una piccola
stazione marittima per navi da crociera e grandi yacht. Poi museo del mare, ipotesi
ora abbandonata. Sull'onda del “lungomare liberato” di via Caracciolo avrebbe dovu-
to liberarsi prima di tutto del presidio della Marina militare alla radice. Poi, a partire
dal 2012, in concomitanza all'allontanamento della Nato e allo spostamento proprio a
via Acton del comando logistico Sud dell'Esercito, sono arrivati gli urbanisti napole-
tani e gli psicologi di comunita della Federico II e la dialettica delle parti si & rove-
sciata: ora la Marina militare & memoria storica che va valorizzata, essendo 1'unica ad
essersi presa cura della struttura. Questo € il molo San Vincenzo di Napoli, la lunga e
larga banchina borbonica nel cuore della citta che attende da decenni di essere aperta
al pubblico. Alla radice un presidio della Marina militare che la rende inaccessibile, il
resto &€ demanio pubblico gestito da un'Autorita portuale uscita da poco da un com-
missariamento lungo oltre tre anni, che se aggiungiamo i «quattro anni di presiden-
za debole» precedenti, come li definisce il presidente del Propeller Clubs e agente
marittimo Umberto Masucci, diventano un decennio di noncuranza di un molo stori-

co bellissimo, unico, abbandonato, sprecato.

«La Marina & pronta a ridimensionare la sua presenza, coesistendo con il pubblico. Da parie nostra c'¢ tutta la volonta
di aprire il passaggio», rassicura Raffacle Caruso, comandante logistico a Napoli della Marina militare, nel corso di un
convegno {(“La citth che cambia. Molo San Vincenzo: la possibile integrazione porto-cittd”) tenutosi proprio di fronte il
San Vincenzo, al Maschio Angioino, organizzato dall'associazione culturale Vivonapoli. «Mi sembra di capire che non
ci sono ostacoli all'apertura», risponde il sindaco di Napoli Luigi De Magistris. «Recentemente — continua - ho avuto
dal ministro della Difesa e dal sottosegretario Gioacchino Alfano l'impegno ad occuparsi del San Vincenzo. Vedo una
convivenza tra la Marina e i cittadini, almeno in vna fase iniziale».

Ora che & stata risolta la “questione di metodo”, quella della mediazione tra le parti (il San Vincenzo & diviso tra la Ma-
rina militare, che presidia I'accesso alla radice forte del comando logistico Sud dell'esercito, e I'Autorita
portuale/Capitaneria che ne gestisce il demanio), ora che la Marina non & piii il bastione da espugnare, o peggio sgom-
berare, e si mostra addirittura aperta a far transitare il pubblico, cosa manca? «I finanziamenti europei, che non penso
siano difficili da trovare», risponde il sindaco. I soldi, insomma, quei capitali con cui poter dragare gli accessi, ristruttu-
rare la scarpata, avviare attivitd culturali, istituire quel polo di attracco per le navi passeggeri tanto desiderato dalla
community portuale, per creare infine una passeggiata in mezzo al mare, prosieguo della lunga zona pedonale di via
Caracciolo. E come far entrare le persone se 'accesso resta militarmente presidiato? «Stiamo pensando diverse soluzio-
ni. La pit fattibile al momento & quella di transitare con un sistema di trasporto pubblico, o con un servizio taxi dedica-
to, per far scendere le persone oltre le palazzine della Marina»r, spiega Massimo Clemenie, urbanista dirigente di ricerca
al Cnr e fondatore di Friends of molo San Vincenzo, associazione nata poco piu di un anno fa, Un'altra soluzione che
bypassa il presidio, sponsorizzata dal Gruppo Ormeggiatori e Barcaioli del porto di Napoli, & quella del traghettamento:
le persone si imbarcherebbero dal Beverello per sbarcare oltre ia zona militare, direttamente sulla banchina che nella
parte che affaccia all'interno & intervallata da archi in pietra risalenti ai Borboni.
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- segue

Il molo San Vincenzo & ancora chiuso al pubblico, inaccessibile (nel 201 I realizzari in video un servizio giornalisi-

i in occasione della prima maratonina del Propeller Clubs: a distanza di cingue anni le dichiarazioni e i buoni pro-
positi sono rimasti inalterati, ndr). Andrebbe riqualificato e invece giace 1i, uno spreco di demanio pubblico composta
da oltre due chilometri di una larga banchina borbonica che parte dal centro di Napoli, a due passi dal Circolo Canot-
tieri, dal Palazzo Reale, dal Maschio Angioino, da Piazza Municipio, e finisce in mezzo al mare, di fronte la Stazione
marittima di Cesare Bazzani. «Ti giri verso la lerraferma e vedi la Tavola Strozzi dal vivo. Il molo San Vincenzo po-
trebbe diventare un'highline di Manhattan in salsa borbonica», commenta Umberto Masucci, presidente del Propeller
Clubs e primo promotore del San Vincenzo da quando il 21 aprile del 1998, allora presidente degli agenti marittimi
napoletani, avvid una ristrutturazione da 20 miliardi di lire per rinforzare gli ormeggi e ristabilire una banchina che
stava sprofondando. 11 sogno degli imprenditori portuali era aggiungere altri attracchi alle crociere, che da allora in
avanti sarebbero esplose. Ma poi non si & fatto pi niente: il molo resta, pur se solo alla radice, un presidio militare.

Il resto & un'estenuante confronto tra Autoritd portuale/Capitaneria, Marina militare e imprenditori rappresentati prima
dagli agenti marittimi, poi dal Propeller Clubs. Oggi si sono aggiunti anche gli urbanisti di Aniai e un'associazione ad
hoc, Friends of molo San Vincenzo, che ha avuto il merito di impostare un metodo piti costruttive rispetto a quello
“oppositivo” verso la Marina che negli anni non ha fatto altro che irrigidire le parti. «Un'urbanistica né dail'alto né dal
basso. Nient'altro che un'urbanistica. Un metodo di confronto orizzontale tra gli stakeholder», spiega Clemente.

Il San Vincenzo & talmente grande e cosi centrale che si potrebbe fare di tutto, accontentando cittadinanza e imprendi-
tori, realizzando attivith commerciali e spazi per eventi culturali. Il tutto in uno scenario suggestivo, una passeggiata
che porta in mezzo al mare dando la sensazione di trovarsi nel Golfo. Ti giri ¢ vedi la citta dal mare.

Il presidic militare, rassicurano promotori e istiluzioni, non & un problema. «Possiamo convivere, rappresentiamo i
custodi di questo molo, la sua memoria storica. Finalmente & finito quel clima di diffidenza verso di noi. C'¢, fonda-
mentalmente, un fattore finanziario da affrontare, sard questo a determinare i tempi deli’apertura», conclude Caruso.
Prossimo appuntamento il 4 dicembre, per la consueta maratonina amatoriale organizzata dal Propeller Clubs, uno dei
pochi eventi di aperwura al pubblico del molo San Vincenzo.
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L’Avvisatore Marittimo

LA FINE DEI LAVORI SAREBBE PREVISTA ENTRO LA FINE DEL 2021, MA IL PROGETTO RISALE AL 2002

A rischio il maxi-porto di Calais
Brexit e questione migranti rallentano il progetto

‘espansione del porio di

Boulogne-Calais, uno degh
siiod! fondamentali per do scambio
di merci ira I'Curopa continentale
¢ il Regno Unite, sembra cssere
forcmente  condizionala  dalle
smantellamento della cosiddetia
“wiungla”, il cunpo rifugiati surio
ncllevicinanzedel portochcospia
circa 10 mila profugly in attesa
di mggmngere le cosic inglest:
I'areaoggiestaineTettisgombe-
rua, mai Qussidimigranti inamive
dalSudemcircolazione ncllaFran-
cia fanno pensare che a breve ci
sard una nuova occupazione del-
"aren.conpersoncdisposteal tutio
Pttt per leatine i pussaggio
nellaMancacdungue pesanticon-
segucnze per la sicurczza di un
ipoictico cantkerne.

L'aliro elemento che pesa sul-
I"epcmaé i iscita della Grain Breta-
ema dall’Unione curopen: del pro-
erio si parla dal 2002, ma kacon-
forma delle opere ¢ amivata ncl
I'estate 2015, Tempi burocmticl
che lanno spinto un opera pensara
15 anni fa nell"epoca della Brexit,
cle pone interrogativi sul fuluo
dei rapporti cominerciali tra 1'En-
ropa & Reguo Unito, ¢ dunque sul-
I'opportumta di scommeticre su
move infrstrutiure a servizio di
un Pacse che sia avvin @ uscie
dni conlini comuniinn.

11 porto di Calais ¢ il maggiore

porto passeggeri d’Furopa con 10
miliom di persone Uanno che si
imbamcanosuibagheitie il secondo
poric per tragheth tutiomerc: piu
grande del continenie, con circa
duc miliom dicamionmoy imentati
traFranciae Regno Unito. Loscor-
50 anno lo sondo portuale ba movi-
mentane 41,5 tonneliaie di merce,
Secondo Uinglese Fta (Freight
Transpont Association} il valore
dclcommerciobritannicoche tran-
sita anraverso il porto francese si
attesta su un ciftd supenore ai
100 miliardi di euro_Negli ultimi
ducanmimeltre iltraffico sul Cana-
le dellp Manica é crescivto del
2(Ph.

“Calais 2015 & un progetio dzl
valore di 683 milioni di curo. chic
utavolia attivaie e nuove banchi-
ne pertraghetti ro-ro nel 2021, rad-
doppiend la copacitd del porio. Un
progetto in linea con quelle che
sanoleaspetiative legnte al Canale
della Manica, doveiltraffico merci
- scttore automobilistico in prima
linca - cresoerd del 40% enno 1l

2030.

Il Porto d: Calais sued unw dei
pit grandi progetti infrastrutturali
d'Eutupa includerd la costruzone
diunabamera protetiva di tre clu-
lometen, un muwvo mole  con
un csicnsione dh Y0 ettan ¢ una
modema ¢ sicura arca di parcheg-
gio per veicoli con merci pesaat.

Ellsz Villa

5/11/2016
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The Medi Telegraph

Traffici in calo del 26% a Fiume

Fiume - Nei primi nove mesi dell’anno ii porto di Fiume ha registrato
un calo della movimentazione complessiva del 26%, a fronte del
+5% reqistrato dal vicino scalo di Capodistria. Le rinfuse sono scese
del 39% a 723 mila tonnellate

Fiume - Nei primi nove mesi dell’anno it porto di Fiume ha registrato un ca-
lo della movimentazione complessiva del 26%, a fronte del +5% registrato dal
vicino scalo di Capodisiria.

Le rinfuse sono scese del 39% a 723 mila tonnellate,in calo anche legnami (-
17%), carichi generali (-6%), passeggerti (-2%): crescono perd container (+14%)
e carichi liquidi (+7%).

| sindacati chiedono le dimissioni di Vedran Devcic, direttore generale
dell’ente di gestione poriucle, la societd Luka Rijeka, accusandolo di essere

un dirigente inadeguato, e di ricoprire il suo ruclo esclusivamente per questio-
ni politiche.
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San Piefroburgo, in nove mesi
417 mila teu

San Pietroburgo - Il Container Terminal St Petersburg (Ctsp) in Rus-

sia,membro della holding Ucl, ha movimentato 417.600 teu nei pri-
mi nove mesi dell’anno. Si tratta di un aumento di volumi pari ¢ u-
na volta e mezzo quelli raggiunti I'anno scorso

San Pietroburgo - Il Container Terminal St Petersburg (Ctsp) in Russia, membro
della holding Ucl, ha movimentato 417.600 teu nei primi nove mesi dell’anno.
Si tratta di un aumento di volumi pari a una volia e mezzo quelli raggiunti
I’anno scorso. L'import & cresciuto del 44% (191 mila teu) di cui 37.700 reefer.
L'export &€ aumentaio quasi del 60% a 226 mila teu.
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India, nei porti
volumi ancora
in salita

Iltmfliconaipﬁncipuli T=
tr mdiani gestiis dallo Sia-
10. ¢ cresciuto del 6,.3% 6 su base
annuale nei seie mesi da aprile
nottobre. L Indian Ports Asso-
ciation ha mostrte che negli
scali ¢'¢ suo un awmmncnto a
370miliomditonnellatc. nspet-
10 2 348 2 milioni di onnellate
dello siesso periodo dell”anno
scorsn_ | container sona passat
da 4.8 milioni a 4.9 milioni di
Icn con Jupt che continun ad
essere o sealo pio ulilizznw del
pacse anche se | volumi sono
sostanzialimenic rimasti a 2,6
milioni di tew, mewire i volunu
di Chennai sono calat a 875
mila teu dai 934 mila icn
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La Nazione LI

LIVORNGO NELLA TRATTA PORTO-INTERPORTO CON 50 AZIENDE HI-TECH

1.’ auto del futuro testata sulle nostre strade

- UVORNO -

L’AUTO del fururo sard testata
sulle strade di Livorno. Iniziain-
fatn dalla nostra attd il lavoro per
«Pluglest2016», la prima speri-
mentazione europea deil’auto del
futuro. Fino al 17 novembre si ter-
ranno lungo 11 sistema infrastrut-
turale composto da Porwo & Li-
vorno e superstrada Fi-Pi-Lii pri-
mi test curopcd sustrada diunin-
novatve modo di controllare la
mobilitd, attraverso sensorl su vel-

coli e infrastrutture capadi di ‘dio-
laﬁe‘ tra loro. ler h

sono mziati 1 lavon per

8/11/2016

I"allestimento di 50 postazioni del-
le aziende li-tech mondiali che
partecipano alla sperimentazione
(tra cui Siemens, NEC, Cohda W:-
reless, NXP Philips, Hitachi,
Kapsch). Da domani imizieranno
le simudazorn i laboratorio,
mentre da venerdi partirannoi te-
st su strada. Ohietuvo & verificare
la convergenza e Pinteroperabili-
1a tra i sistemi IoT (intcrmct of
things) e Its (intelligent transport
system), cioé Peffettiva capacta
di operare insieme in condizioni
reals chi ststemi innovauvi di con-

trollo del walfico predotd da di-
verse azencde e nmast nell’amin-
to di simulazioni e laboratori. La
Toscana & stata scelta per ospitare
quest test dall’European Tele-
communicatons Standards Inst-
tute e da Ertico (partnership di ol-
tre 100} anende e 1stimzioni che s1
occupano di [ts) data sialapresen-
za di due importanti infrastruttu-
recome li-Fi-Lie Portodi Livor-
no, siala disponibilita e la collabo-
razione logistica offcric dalla Re-
one Toscana, LRI GTOHE PoE-
di Livorno e dal consorac
nazionale interuniversitario per
le telecomunicaaoni.
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